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Associazione Porti Italiani

Data 8-9/12/2016
Primo Piano:

Riforma portuale e nomine

CF_]D (La Provincia, Centonove, Il Secolo XIX, Porto & Diporto)
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Trieste:

= “...Trieste, azioni di marketing...” {Porto & Diporto)

-~ ’

A ‘) S(_) P( ) RT l “...Trieste hub europeo della logistica...” (Porto & Diporto)
PR | ...Trieste passa in mani turche...”

e tia L (1l Piccolo, Ansa, 1 Nautilus, L'Informatore Navale)

Venezia:

*...Venezia, fumi e grandi navi...” (Porto & Diporto)

“...Il porto di Venezia perde il servizio per il Far East...”

{Porto & Diporto)

“...Venezia centro dello shipping e dei trasporti...” {(Porto & Diporto)

Genova:

“...Dogane, Genova torna a “respirare”...” (Il Secolo XIX)

“...La piattaforma Maersk é strategica...” (I'Avvisatore Marittimo)
“...Signorini a Palazzo San Giorgio...” (I| Corriere Marittimo)
“...Porto, ok da Savona Signorini al lavoro...” (La Repubblica)
“...Porti: Savona, Signorini, piattaforma Maersk strategica...”
(Ansa)

Y...Signaorini: prendo un porto in salute...” (Il Nautilus)

Livarno:

"...Livorno rinviato bando piattaforma Europa...”

(Milano Finanza, Il Tirreno, La Nazione Informatore Navale)

“...La formazione degli operatori...” (La Nazione, Il Tirreno)

“...Cgil: altola ai ritardi su porto e rilancio...” (Il Tirreno)

“...Natale in fortezza 2016...” (Informatore Navale)

*...E’ Livorno la capitale dell'import...” (La Nazione)

“...Scaricati al rigassificatore 156mila m. cubi di Gnl...” (La Nazione)

Napoli:

¥...Di Napoli con Juve Stabia cambia qualcosa in mediana...” (La Sicilia)
M...Spirito presidente: <<Il porto di Napoli....>>...” (L'Avvisatore Maritti-
mo)

*...Il Molo San Vincenzo e la sua storia...” (Porto & Diporto)

*...Bagnoli, 1a colmata verso la darsena petroli...” (Il Mattino)
“...Salerno in leggera flessione il commercio...” (Porto & Diporto)
*...Riqualificazione del nuovo Polo Crocieristico...” {Porto & Diporto)
“...5alerno entra nei servizi THE Alliance...” (Informazioni Marittime)

Gioia Tauro:
*...Gioia, Molinari (Idv), nuovo Governo crei agenzia lavoro...” (Ansa)

Catania:
“...Conferenza A.L.I.S. - Associazione Logistica...” (L'Informatore Navale)

Messina:

“...Messina, la stiva-killer Sotto accusa le navi -carretta...” (Centonove)
"...Cmdb:<<L'Authority ponga fine agli abusi>>...” (Gazzetta del Sud)
“...Presto al via i lavori...” {(Gazzetta del Sud)
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Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Data 3,4 e 5/12/2016

Cagliari:

*...Terminal: Global Cruise investe nel porto di Cagliari...” (Porto & Dipor-
to}

Focus:

Invasione Turca nei porti italiani (Milano Finanza)
Italia Francia un mare di fondi (Italia Oggi)
Eurobonus: entro meta 2017 (Porto & Diporto)
"L'-.'-‘\'. Woakssupor it

Notizie da altri porti italiani e stranieri
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La Provincia

Procede il lavoro del ministro Graziano Delrio per gli incarichi al vertice delle Adsp

Nominati sel presidenti su quindici

Frenata sull’accorpamento dei porti d’Abruzzo con Civitavecchia

Sono attualmentce sci i presidenti
delle nuove Autoritd di Sistema Por-
tuale nate con la riforma dei porti e
della logistica. Pin di un terzo delle
polirone sono state assegnale, ri-
spetlo alle nvove guindici realia
Lultiino turno di nomine la setiima-
na scorsa con il tris decretato dal mi-
nistro dei Trasporti Graziano Delrio:
Paola Signorini per I'AdSP Ligure
Occidentale (Genova, Savona e Vado
Ligure}, Rodolfo Giampieri per 1'Ad-
SP dell’Adriatico Centrale (Ancona,
Faleonara, Pescara, Pesaro, San Be
nedetto det Tronto, Ortonay e Da-
nicle Rossi per I'AdSP dell’Adriatico
Centro-Settentrionale  (Ravenna).
Questi tre nuovi presidenti si vanno
ad aggiungere ad oltri tre pominali
in precedenza: Sergio Prete (AdASP
dello fonin— Taranto) ¢ Zena Ago-
stina (AdSP dell'Adriatica Orientale
~ Trieste) il & novembre, seguiti da
Francesca di Majo (AdSP del Tirreno
Centro-Settentrionale — Civilavec-
chia, Fiumicino, Gaeta) i1 23 novem-
bre.

Mancano quindi ancora le nomi-
ne atle Autorith di Sistema portuale
di Mar Ligure Orlentale (La Spe-
zia e Marina di Carrara), Mar Tir-
reno Settentrionale (Livorno, Ca-
praia, Fiombino, Porleferraio e Rio
Marina e Cave). Mar Tirreno Cen-
trale (Nopoli, Salerno e Castellama-
re di Stabia), Mar Tirreno Meri-
dionale (Jenio e dello Stretto, Gioia
Taure. Crotone porto vecchio e nug-
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vo, Corigliano Calabro, Tanreana di
Palmi. Villa San Giovanni, Messina,
Milazzo, Tremestiesi, Vibo Valentiz
¢ Reggio Calabrin), Mare di Saurde-
gna (Cagliari, Foxi-Sarroch, Olbia,
Porto Torres, Golfo Aranci. Oristano,
Portoscuso-Portovesme e Santa Te-
resa di Gallora, solo banchina com-
merciale), Mare di Silcilia Occi-
dentale (Palerme, Termini Imerese,
Porle Empedocle e Trapant), Mare
di Sicilin Orientnle (Augustae Ca
tania), More Adriatico Meridio-
nale (Bari. Brindisi, Manfredonin,
Barletta ¢ Monopoli) ¢ Mare Adrin-
tico Settentrionale {Vencaa ¢

Chioggia).

Nel lrattempoa il ministro delle In-
frastrutture e dei Trasporti Graziano
Delrio, nel corso della recente visila
a Civitavecchia per Vinaugurazone
dei lavori di realizzazione del termi-
nal crocieristico di Rct. ha frenato
sul possibile accorpamento dei porti
dell’Abruzzo con l'Aviorith di Siste-
ma portuale del Mar Tirreno Centro
Settentrionale. «La loro primaria de-
stinazione & con I'Adrialico - ha spie-
gato - ma ci impegneremo a favorire
Ia loro vocazione industrisle con Ci-
vitavecchia. Per ora non possinmo
trasportarli nel Ticreno».
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Centonove

REGIONE. Il presidente serra le fila dopo la secca bocciatura di tutta la componente renziana

Crocetta riparte dal "No"

Sostenitore del "Si", fa spallucce sulle critiche e sui sondaggi di popolarita. «lo difendo i
deboli e penso a lavorares. | dubbi su Autorita portuale e Province

"Non ho alcuna resa dei conti da fare, non
appartiene alla mia cultura e al mio modo di e - =

13 POLITICA . _ __
fare palitica. lo penso all' unita’, a lavorare.
Non alle poiemiche". La prima reazione del
presidente della Regione Rosario Crocetta, & ST
di respingere, dopo la valanga di No al = : T T, T
referendum nell' Isola, ogni ipotesi di rimpasto Crocetta riparte dal “No e e
o di epurazione della componente renziana dal Pt e O
suo esecutivo dove occupa tre assessorati - "NE=SESES = Sy
chiave: il bilancio, I' energia e la sanita'. Il ToeimimoT o (S
Movimento 5 stelle e del centrodestra, anno srofe et Bttt T —
chiesto le dimissioni. e S T e T e L
"Il No, e' un grido di allarme che viene dalle Crerones ISRt SEEEEE
fasce piu' deboli della popolazione. = -
Nonostante la ripresa del Pil e il lieve = = == B =

ey wree  &&

incremento dell’' occupazione - ragiona il
governatore - paghiamo ancora il prezzo della “ Caniddi, “zfonda” anche il modcliino
crisi degli anni passati. Occorre intervenire B3 i sl b s il o it Pl b L
rapidamente, irovo veramente iresponsabile
che invece di chiedere di fare di piu’ nell’
economia e nella solidarieta’, si pensi ad
esasperare conflitti. Ci sono alcune questioni
da affrontare immediatamente: |o sblocco dei
cantieri attraverso la riforma dell' Urega che '
gia' all' Ars; I' avvio immediato dei cantieri del
Patto per la Sicilia, bandi europel e misure
straordinarie di reddito di inclusione sociale,
per i senza lavoro, i giovani, i disoccupati”.

Se poi, continua il presidente, ¢’ ' qualcuno
che €' convinto di avere il monopolio dei No, "sappia che all’ interno di quei No ci sono tanti elettori
damocratici, anche elettori di Renzi, di Crocetta e di altri esponenti.”. Con I' assessore all' Economia
Alessandro Baccei spiega di stare "discutendo e devo confermare che |' assessore €' convinto, come
me, che dopo il risultato che abbiamo raggiunto sulle nuove entrate, siamo in condizioni di fare una
Finanziaria che metta al centro la lolta contro le po verta', la difesa dei lavoratori e lo sviluppo”.

Ma quasi di rimpallo sono arrivati i dati Istat che confermano come in Sicilia quasi meta deila
popolazione, arranca e abbia evidenti difficolta ad arrivare a fine mese, realla difficile da digerire a
chiunque, a dispetto delle notizie sul Pil e sulla risalita. L' impressione é che il responso del "no” abbia
di fatto ridimensicnato I' ala Renziana, al punto che lo stesso sottosegretario all' Istruzione Davide
Faraone ha dichiarato: "La sconfitta & anche colpa mia".

Su una percentuals di votanti sostenuta, che in molte aree della Sicilia si & attestata sul 60%, a Palermo
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segue

e a Catania si sono registrate votazioni "bulgan” per it no, sopra il 70%, con i quartieri popolar a fare da
porlabandiera, come al Cep e a Librino. Se in un primo momento Renzi , leggendo | sondaggi, si & reso
conto che la Sicilia era il punto debole del "Si" al punto che ha deciso di fare due, tre viaggi -lampo nell’
isola per firmare i Patti per il Sud, alla fine |a sconfitta & stata pit bruciante di quella che si prevedeva.

Un fatto, confida Crocetta, agli amicl pil intimi, che lo conforta: i Renzlani, nemici della prima ora, ora
dovranno prendere coscienza del risultato. E i condizionamenti sulla giunta, fino alla fine della
legislatura, non dovrebbero essere asfissianti come prima. Si delinea cosi un governc del Presidente,
senza alcun rimpasto in vista, in atiesa delle prossime elezioni, che saranno quasi certamente
agganciate a quelle nazionali. | problemi che Crocetta si trova sul tavolo sono tanti: dai 14500 precari
per i quali un provvedimento del Senato ha bloccato la stabilizzazione, al rimbrotti della Corte dei Conii,
che ricorda come dal 2015 i conlrolli sulla spesa si siano molto allentati, per arrivare poi ai pasticci delle
ultime leggi: la riforma Delrio delle Autorita Portuali, che ora torna in discussione, e alcuni provvedimenti
come lo scioglimento delle Province che diventano un pasticcio burocratico senza fine: la Sicilia é stata
una delle prime regioni a decidere di tagliare le Province, e lo Stato & intervenuto ben tre volte per
chiedere come armonizzare tutli i percorsi. Risultato: ancora le Province in Sicilia non sono slale sciolie,
si sono insediati i sindaci metropolitani che coincidono con le cariche delle tre citta metropolitane, ma le
province sono redivive: il "No" le ha riportate in vita. Che fare? Le Province hanno rango di
costituzionalita, e ora scoprire che gli enti di secondo grado sono politicamente vivi, & davvero un

trauma. Soprattutto per quelli che ne hanno chiesto finora invano la soppressione.
R.C.
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Il Secolo XIX

ILPROVVEDIMENTO RIGUARDA ANCHE | BOARD INTRODOTTI DALLA LEGGE DI RIFORMA

Il governo vieta i porti agli over 65

Una circolare del ministero avverte: nessunincarico ainati prima del 1951

SIMONE GALLOTTI

GENOVA,. In un colpo solo so-
no state spazzate via settima-
nedi trattativa politica,
bastata una circolare del
ministero delle infrastrutture
e Trasporti inviata pache ore
dopo l'insediamento di Paolo
Signorinia presidente del por-
Lo diGenova e Savona, per gel-
tare nel panico gli alchimisti
che con il bilancino stavano
cercandola formulagiustaper
far quadrare pesi e contrappe-
si nel board della nuova Auto-
rita di sistema. Secondo il do-
cumento inviato da Roma, gli
over65 nonpolranno accedere
ad alcuna carica delle future
il segretario gene-
ralegimembridell'organoche
sostituira il comitato portuale,
dovranno avere meno di 65
anni. Gli ufTici del Mit hanno
deciso direcepire cautelativa-
mente un'aléra circolare cheil
ministera della funzione pub-
blicaavevainviatoperchiarire
alcuni aspetti della legge Ma-
dia,puntando soprattutto sul-
l'elenco degli incarichi vietati,
Semplificando: non solo chi é
pensionata non pud accedere
ad incarichi dingenziali, ma
anche chihacompiutoi65an-
ni, etd nella quale un dipen-
dente pubblico deve andare a
riposo. Cost avverrd anche per
le nuove portuali,
recependo [a regola «in senso
cautelativos, Perché al mini-
stero hanno timore di ricorsie
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Paolo Emilio Slgnorinl, alla gulda dell’Autorita dl sistema portuale Genova-Savona

cosibannodecisoditagliarela
testaal toro: tuttisotto165an-
ni.EPasolo Signorini,cheaveva
annunciato l'invio di una let-
teraaglientichedovrannono-
minare un proptrio rappresen-
tante nel hoard del porto (Re-
gione, Cittd metropolitana di
Genova ¢ Comune di Savona),
hadovutomadificarecongque-
sto ultimo paletto, il testo del-
1a missiva, La richlesta partird
quindi domani, allungando di
un paio di giorni il cronopro-
gramma che il neo presidente
aveva in mente, La novita fa
uscire di scena i nomi pesanti
che sembravano in pole per
l'incarico; in particolare quel-

lo di Rino Canavese. Per l'ex
presidentedel portodiSavona
sembrava fatta, ma alla luce
della circolare de] Mit, non ha
Eiﬁirequisiti:(’anavesainfani

a G7 anni. Anche Luciano Pa-
squale -che erastatotiratoper

NOMIRLUSTRI

Esclusi Pasquale,
Canavese e Cocchi.
Signorini a Savona:

«Piattaforma
di Vado strategicas

BALDSTRD

lagiacca, manonsarebbestato
tnteressato a quel posto - sa-
rebbe fuord, con i suci 66 anni.
E sul segretario generale an-
che Sandro Carena non sareb-
be pitt in gioco: “I'vomao del
porta” compird 70 anniil pros-
simo agosto, Luigi Coechiliha
gia compiuti c anche l'avvoca-
to genovese non pud pill cor-
rere per |a carica, L'unico sicu-
ro, per ora, @ Francesco Parola,
professore a contratto e fidato
consiglieredi EdoardoRixi, as-
sessore regionale ai porti. Il re-
sto & tulto da decidere, ma Si-
gnorini ha fretta: vuole avere
almenoil board per potermet-
tere a posto le emergenze.

RASSEGNA STAMPA



segue

La partita del segretaric ge-
neralesigiocherdinvece dopo
la namina dei*Cdadel porto™.

A Roma, nonostante le ore
convulse della caduta del go-
Verno, si sta ancora lavorando
al regolamento sui compeans|,
Ildossiersarebbein mannaifi-
datissimi consiglieri di Delrio.
Le voci perd cominciano a gi-
rare e pare che le tabelle degli
cmaolumenti riportino cifre
molto basse per i membri del
board (pii fonti dicono 50 eu-
rodi gettone di presenza)eta-
gli alio stipendiodi presidente
esegretarin, tantn che Signori-
ni nschierebbe di guadagnare
menodiqualchedirigentedel-
I"Aubtority. Il ministero poi
vorrebbe completareitquadro
delle nomine dei porti ancora
scopertiel'ipotesi pilaccredi-
tata é che, al netto di un blitz
dell'ultima ora, si procedera
con commissari governativi.

leri Signorini ha visitato il
porto di Savona; «la realizza-
zione della piattaferma conte-
nitori Maersk & strategica per
potercompetereconiporti del
Mediterraneos. Signorini ha
garantito che trai due scalic'a
parita diimportanza, spiegan-
do che «si cerchera di valoriz-
zare al meglio le peculiarita di
entrambis, L'anho prossimo
inizieranno le selezioni per le
assunzioni del personale ope-
rativa della piattaforma. Si in-
comincera con 30-40 posti di
lavoro.
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Porto & Diporto

diritto / porto&diporto

La prima “riforma portuale”

otto il regno di Fadarico N di
SSva\na si incomincid ad inno-
vare e a complelare una legk
slazione coslituiﬁ da una miscellanea
di usi e consuetudini locali con il diritlo
bizantino in cui la Tebu/a de Amaipha
nel Tirreno e gk Ordinamenta Maris di
Trani nell'Adriatico restareno basi con-
soldate delio fus dicera In matena com-
mesTiale mariitima.

1! suvranw, nel quadro di rlorganizza-
zione amministrativa dal Regno aveva
fatlo eseguire una raccofla, che nel
1231 fu pubblicata nel Pardamento tenu-
to in Melfi, con il titole di Constitutiones
Regnl Siciitae. Questo Codice fu dwvi
50 per librl e titoll @ al difito martitimo
erano dedicale disposizioni retative al
soccorso del naufraghi e sancile pene
sevare contro chl s'appropriava dei loro
ben! o di quelli dells spedizione

Infatti il tikolo XXIX del Libra | del Liber
Aygustalis denominato *De surripien-
dis afiquid oe naufraghs ve! Incendlis”
sl poneva l'oblettivo dl porre termine sl
“dirkito™ delle poptiazion costieie di im-
possessars! a fini di spoglio o dl preda
delle navi naufragate Venivano riprisii-
nate cosl le usanze rodiane armoniz-
zandole con | principi cristiani. Tale di-
fifto era nolo e combatiuto dallimpero
romano e Fedarico |l nalia costituziona
Navigia, del 1232 escludeva ngni pro-
tezione per le navi che “piralicam exer-
ceant pravitalern aut sint nobis sive
Christiano nomuine inimica”.

|
g
E_:

NOV./2016

Tale pratica, perd, era BRCOR pus-
sibile come regalia dello Slato e si
esercitava lanio sul'a nave inlegra ap-
prodata in fuoghi non consentiti, come
sullimbarcazione abbandonata dal suo
equipaggio e dai passeggesi a lasciata
in balia delle acque e del ventl: e pure
sullo scafo getiato datia tempesta suk
la costa o sommerso in pieno mare, e
sul restl nautici raccolli in acqua o dal
mare rigettati sulla riva. Vennero ema-
nati provvedimenti per garantire la si-
curezza generale defla navigazions al-
traverso la reallzzazione di un sistema
di segna-azione di fart su iufte le isole
le coste del regno

Venne inimdotia la "Conlrthutio mari-
narforum” una tassa con le quali le cita
cosliere de! feud! del regno daveveno
tornire uomini da armuolare come mari-
nal e altre tasse portuall per finanziare
la costruzione dl navl come anchora-
gium, portus et piscariae, scalaticum,
lus imbarcatirae, ius exiturae, s do-
hanas e balistarum.

Ma vogllamo pome [Isttenzione
sulitntervento federiciano ne! campo
dellamministrazione deila navigazione
&d, in particolara, sul ‘ordinamento por-
{uale del Regno di Sicllla.

La nuova polilica porluate si Inse-
riva in un'ollica di sradicamento delie
islanze autonomistiche della feudalita
che Incidevano forlemente sull'as-
setio insediamentale di alcune aree.
La necessita di una severa politica di
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controlio fiscale sul commercio spinse
Federico | ad obbligare v svolgimen-
fo delle operazioni di impertazione e di
esporiezione esclusivamenie nel porti
autorizzati, limutati nel numero per di-
minuire Ie spese di gestione, ma ben
atirezzatl per aumentare la capacila di
controlio - & di conseguenza le enirate

tramite un'omganizzazione interna che
pravedeva di seguire || movimento del-

i % merci In ogni appa successiva lrar-
i rivo o precedenie | esirazione,

Nel 1238 veniva emanata "Ordinatio

! novorumn portium per regnum ad extra-

enda victualfa™ con eggetio ko sviluppo

| dei portl ed una regolamentazione del-
i ke funzoni dellUflizio del Poiulanato
F 0 ttta
| periodo svevo.

alia meridionale durarte il

Con essa Fedefico | ¢t Svevia, lo

L *Stupor Mundf fu || prmo a varare,
el Merdione d'ltalia, una sostanziale
i Riforma Portuale, potenziando i porli
¢ esistenl gia scali siralegici per bizan-
tini, longobardi & normanni @ amplian-

dane di nuow sia a scapo commarclala
che difensivo ponendo altresi je bast
per un ordinamento giuridico degli
stessl e affidandone una gestione “tec-

i’ nica™ a funzonari regi ad essi preposti
i come § Masir Portulani con funzioni

ammnisiralive e propulsive per | fraffici

E marttimi e per atlirare armatori e fon-
i¢ dachi. | porti del Sud divennero “hob”

per il commercio con | maggon empori

| intemazional! del medioevo e ‘gates”
IF per il ricchissimo Oriente manienen-

do la loro centraitd per secoll. Il lesio

F fegisiotivo istituiva 11 nuovi pori, due
b in Sicllia — Trapan' e Augusta — gl al-

i nella parte peninsulaie del regno:

¢ Torre de! Garigliano, Pozzuoli, Vietr,

Vibo sul Mar Tirteno; Crolone sullo
Jonio: Pescara, Rivoli, Torre a Mare 8

s 5. Cataido di Bari sull'Adriatico.

Benché il testo sollaline| ripelulamen-
ie la novita deilinkziativa non si tratta

; sempre di nuove costruzioni portuali,

ma piutiosto del polenziamento & del

I rominamento di quelis preasistentl,

La novita del provvedimento & dun-

¥ que (utla di natura organizzativa; exso
It consisteva nella individuazione, tra |
[ tanti minon scali attivi ne’ commercio
i, delle desrate aimentarl, d que'll meglio

nspondenti atia scopo, & estrahiends

§ victualia, che in virtl anche della con-

formaziona, amplezza e produzione
del loro hinterland, si vedevano ufficlal-
mente riconosciuta questa funzione.

Veniva cosi crealo un sotlosistema di
caricatol del grano - rispetio al sistema
del grand) porli, Napofl, Bari, Brindisi,
Palenno, Messina ect. — che disegua
una significativa geografia portuale in
cul sono gid visibill | successivi sviluppl
storicl, ciod |l prevaiere detla parle pe
ninsulare del regno su quelia insulare,
ciog sulla Sicilla.

Ad ogri "nuovo’ porio corrispondeva
un ambito regionale vocato akla produ-
zione ceraalicota destinata a contiuire
In esso. Ben 1re erano gll scali autoriz-
zat! in Puglia: Regulis o Regola, corl
spondente all'attuale Lido d' Rivoll nel
goifo di Manfredonia, Torre a Mare, a
sud di Barl, e San Cataldo, anch'esso
nelle vicinanze d' Bart, come & delto
esplicilamenie, ad evitare confusion|
con 'omopime approdo pertinente a
Lecce. Quasto Sen Cataldo do Baro ¢
stato identificato con lo scalo di puma
Pinna, gi& utdizzato in epoca bizantk
na, dal 1046. La Capilanala, forte defia
produzions granaria delle sue nascen-
1l masserie, taceva capo alie scalo di
Rivoli.

\a perd osservato che la spropor-
ziong tra il numero del nuovi porll in
Puglia e | due della Sicilia, fa rienere
che una maggiora aftenzione venisse
rlservala a quest'ufima in quanto area
a vocazione agricola & con prospetlive
crescent) per I'esportazione in direzio-
ne di Vienezia e forse addiittura verso
TAustna. Non é dithcile collegare la di-
siocazione dei portl con ko sviluppo dal
sistema di masseiie ¢ di produzioni po-
sie sotto il monopolio dello stalo, anche
perché non futti quelli elencall sono ef-
1sttivamente di nuova costruzione.

Il progetio, che prevede la costru-
ziong di depositi e scavicatol granad,
& parlicolarmente rivolto proprio alia
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Fugha & in particolare a'la Capitanala,
che ha un poriu tutto per sé. I Tineno,
de!f resto. sta gid dventando una via
granaria collegata con Venezia o il
Nord Europa Menbe la Sicilia ha gia
una potenie rete portuale che oaptta, in
port separaty, le navidelle Repubbliche
marinam cha gul fanno sca'o.

Il provvedimenio doveva resiare in
vigore solo per un guinguennio, du-
rante § quale nei predeltl pord! era as-
sicurata, tanto ai regnicoll che &l fore-
stlert, 1a libena di vendere, compiare
ed espurtaie ogni genere di vicluala,
nonché gli animali non proibdl, clod
capre, pacore @ porci, L'ordinanza era
accompagnata dal divieto di eflettuare
queste operazion nel portl da essa non
contemplatL

Pare che essa sia stala rnnovala nel
1239, vistl | posiivi risutiali consequiti,
sia per il fisco che per | suddhl del re-
gno.
Il diriito di estrazione era tissato nel
la misura di 1/7 del valore In Calabrda,
Prncipalo, Tera di Lavoro & Abruzzo:
di 1/5 Invece in Puglia e Sicllia, per
la ragionea che queste reglonl magis
abundant viclualibus. Coma vedremo,
ad ognuna degl undict porll attonzzab
sra preposio un cusiode di nomina re-
Q'a, che per a tenuia della contabilild
era coadiuvato da un notaio.

Un tustre storico federiciano, Del
Treppo. metle in retazione | due prov-
vedimenti federiclani, 8 Constiiutio su-
par massardls & la Constifuifo novorian
portuurn. che creang leg basi giuridiche
per il sistema produttivo del Regno al'a
1ele medilendnes, [ cul rappord infetma-
zionali vengono demandati 8 mercanti,
armatofl. banchlerl delle Repubbiche
marinare, capaci di organizzaie una
rets glabaie, una specie di gigantesco
oursourcing imperiate.

Nella visione stralegica federiclana
a'a gid presanto || nesso ira scali marit-
timl ed |l sistama del'e masserie statali,
veri centi di pianificazione e controlio
d! una intera rele di unitd produttive che
posslamo sicuramente definire Distretl
Loglstici anfe fteram.

L'Ordinatie prefigura un grande hub
dl rele, ma a gestione centralizzata
fondata sul monopolio statale del com-
mercio estero, interfaccalo con la dna
mica cela fiotta mittare al comando d:
un poiente Ammiragiiato. Alla fine del
Regno normanno il sistema portuale
era Incardinato ancora su pochi porti
e lintervenio normative regio puntd al
miglioramento di aicune strutiure por-
tuall gid important! come Barl, Brindisl.
Otranto, Napoli, Palermo, Messina,
8 nella creazione di nuovi arsenali a
Gaeta Salerno, Amalli & nella slessa
Napoli.

Figura cardine dellordinamento
porfuale federiciano era it Magister
Portulanus. L'ufficio aveva compelsnze

distreituali con giurisdizione sui porti
e sorveglianza sul custoges portuum,
sull'andamento del treficd marittimi
e sulky nscossione del dimtti portuall,
Alloccomenza poleva svolgere anche
funzioni giurisdizionali nel confronti de!
contravvenion.

Orig'nariamente |l portulano, oftre ad
easere if cusiode dei porti, soviainien-
deva a {rafhici delle merci applicando
lo “lus dohanae™. Federico Il prescrs-
se norme particolari sugli scali e sullo
sbarco delle merci da custodire nai
fondaci

VVenne creata, dungue, una rete fun-
2ionariale sy base locale, costituta da
undicl porulani — uno per ogni porto,
con 'e eccezioni d! Pozzuoli e Trapan!
—al quall si affiancava un astaio per la
redazione delle scrifure contablli, che
costituiva la prima fase langiblle di una
poiltica di riforma del sistema commer-
ciale del Regno in cui | magistr poriu-
lani diventavano allora | responsabill
diretti della gestione gel commerd ma-
rttimi, sia per quanto riguardava 'esa-
Zlono del disitl! di estrazione del cere-
a¥, sla per la gestione dal meccanismi
commerciali. La loro presenza si ren-
deva necessaria per sdeguare la rete
funzionariale alle nuove esigenze di
politica sconomica del sovrano: infatth,
limpulso dato al commarcio regia pas-
sava attraverso la creazione diuna fok-
ta mercantile affidata allammiragiio, la
ristrutiurazions dei tondaci regl, ancha
medianie ¥ potenzamento del fndica-
i, t funzionari locali prepostl alia loro
gestione, e !l controtio dei porti 8 de

traffici marittimi, 4is con { mercanti sim-
nieri che per le merc ¢i proprietd deila
Cuwiia 1 comgpill dei magisin parfulani
arano quindi attinenti al conirolio degli
scall martttimi: essl dovevano nominare
direttamenie | cusfodes porfuum, sceki
tra persong ‘provede e fedal”™, ienere
le scritiure relative ailattivitd di ungl §
porti soflo |a loro piurisdizione, redatie
dal notai, o reccogiicre lo somme esat-
te in sede locale e utfiizzarle su manda-
to della Curia regia; occasionalmente si
occupavand ancho della riscossione di
tributi non desivanti direttamente dalfe
atlivild commerciali; a toro e-a Infine al-
fidata 13 manulenzione dei granai regi
e degll approdi 1l rendiconio delia loro
amministrazione e tulll | reglstr con-
labilt dovevano essere consegnati ai
maestri razionali, alia carica con com-
pitt dl amministrazione finanziara del
Regno. Potevano anche concedere, su
aulorizzazivne delta Curta, le cenze di
esporiazione ed era loro affidato il cari-
co cerealicolo in uscila dai granal reg,
cid spiega | loro requenti contalll con
I'ammiraglio, in relmzione alla scelta
delle rotte pir opportune par vendere
dl miglor preszo lo score cerealicoks
regie, ¢ alla proiezene dei commercl
pubbiici a danno del traffici mercantiif
pestitl in progsio dai imetcanti siranied.
Al portulano dovevano esscro do-
nunciate @ quanttd e |l genere celle
merci imporiate ed esportale via mare,
Il nome delle navi, compratoro o dest!
natarlo dells marcl, luogo dl destino e
permesso d importazione.
Alfonso Mignono
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on @ firma dal Ministro de'le

C Infrasinitivre » del Traspani,

Gmziana Dello, & stato

ese ufficiale | nuowe elo di Zeno

D'Agosiino qua's presidente dellAu

tiltd di sislens potuaie el Mae

Adratico orentale area che compren

derd ollie al puto di Trilesle, ancha

Monfalcone e successivomente Poro
MNogan

La nolifica del dezrelo di nomina &
penveruta come di peassi nel gioml
scorsi alla Torro dol Lioyd.

Un nuovu Incarien ricon di aspetiaiive
che vodr D’Agosting impegnaio su pid
frondl, primo kA luti guelo of integram i§
porto di Trieste con iz atre infrastnatu-
1n poiluall regional Pul uno sgunido a)
futuro, con la noceasitd ci alirame nuo-
vl investitxd, dlanciando uiteromnernta
| traffici, k¢ connession: forroviatie, lo
sviluppo retroporiuake, honehé irena-
gine dello scalo sul mercati ester, con
azionl di mArketing mile

"Sono anotato por lincarzo reavudo -
ha commeniate D'Agostine - Ringrazio
i M:nistro Dedrio. la Presidente della

infrastrutiure / porto&diporto

Trieste, azioni di marketing
mirate sui mercati esteri

Tra i prossimi step: firma di un protocollo con Rfi
e Regione Fvg per Campo Marzio,
con cui triplichera la movimentazione ferroviaria

Regione FVG Debora Serracchiani, i
menbri detle Commissionl partamen-
tar, tutli g'i enti terriloriali @ i porsone
che hanno credito n me due annl (a
proponendo il mio nome perla guida del
porto di Trasle Del progeti gia avviati
dol 2015 - continua i neo presidenta
v Ny son0 akuni che damnno hutlos &
breva. Nel 2018 W piattaforma logistica
sar3 operativa ed aniveranno e prime
nav. Abtlamo lavorato per mod feare
compietamente loiganizzazions del la-
voro, ianio che VALPT, Tagenzia per i)
tavaro portuale, & conscermia una hest
praclice a livelio nazionale e 111 perso-
ne hanno avulo una stabllizzaziona del
conratio dl lavora®

“Uno del prossimi step sad l'ade.
guamento delle infrastrutture, come
I' pogatto dela Stazione di Campo
Merzio. Noi pressimi glornl firmeromo
un protocoiio con la Reglone FVG e
RF1 per la progettazione definiva, con
un investimenio congiunto ai circa 70
min di euro, grazie al qualke saremd in
grado dl movimentare | tripla del trenl

che rlusclamc & movimentare oggr.

i, Lk

Abro dalo rlevante & {a crascla
esponentiake del Ualfico lenoviario,
grazie anche ala Manowvia unica avvia-
ta nel 2015, che paometie di dimszzae
costi o tampi di lavoro. "Al 30 seiternbre
sbtiamo lalio 5800 freni. o stesso e
mero oftenuto n 12 mesi, un anno k.
Viaggeiena al 30% i pil come bialh
co ferroviasio a fine 2016. ¢ saremo ||
prirm porio fermovisiio J'latia con teei
Intemaozional, diretti prevalenternene
sullestein”

“Sliamo operandoe ancho sul rilancio
In chiave econormiva del punio franto &
lo sviuppo della atlivitd  connessc nel
porio hedustiiale I mercalo seyue whe-
mentioggetlivi- ha concluso D'Agostino
« 18 il 0 pesCHgPio # 10tH cHpaciA
ferroviaria che non ha nessunc in akto
Adrimico & qu:ndl ) reaio o sla pre-
miando . Su quesio continucmmo o fo-
calizzard pur tlanciae Tilesle o i suo
porio. Ma soprattutto dietro al numer ci
so0nn le persong, la nosia prma infa.
strutiura ®
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ve [integrazione del mercal

e la distribuzione delle rsor-
se. S melleranno in molo opporiunild,
aumenli delle arze di inveslimanlo,
la cooperazione ira induslria: Triesle
& nella posizione geopralica ideale
per promuovere una logistica di livel-
lo suropeo, anche grazie al suo Punto
Franco”.

Linvilo del presidenta dal Propeller
Mileno, Riccardo Fuochi é arrivalo con-
testuaimente allTinconiro Hong Kong
ed i Porlo di Triesie sulla “Via della selo
del XXl secolo™ienulnsial Porio Vecchio
di Triesle o organizzalo dal Propeller
Club locale in collaborazions con 'Au-
torild di sistema portuale dell Adriatico
orientale. E proprio In questa direzione
5i sta muovendo laliuale govemnan-
ce dell’Asp con i neopresidente Zeno
D'Agoslino, deciso a punlare sul reg me
liscale agevolale per sviluppare la ma-
nifatiura ed ulericri traffici, ma anche su
alire peculiarila dello scalo

‘Abbiama lavoralo intensamenie
sui collegament ferrovian. Oggi pos-

(11 | a nuova Silk Road promuo-

NOV./2016

o T

siamo tare quesio genere di convegni
- ha deito D°'Agostino - perché, prima
del markel:ng, abbiamo fatto logistica.
It voro asset di Trieste & | network in-
lermodale: ques:'anno saremo il primo
pofio ditalia per numero di trenl”.

introducendo lincoanlre, Il presidente
del Propeller Club di Triesle, Fabrizio
Zesbini, aveva sollolineato fimporianza
della collaborazione ira Halia e Cina e 1i-
cordalo coma, di recenls, | ambasciato-
re cinese in Hala LiRuiyu, abbia espres-
samenta citalo il Poro di Trieste lungo
la nuova Via della sela. Zerbini, perd,
ha anche sollecilato le imprese a fare
presto perché quella degli inveslimenti
cinesi ¢ una realld "gid prasente, non
luturo. Ne. Balcani alcune intrastrutture
sono g slale acquistate, alire sianno
per assere costruite 0 ammodernale.
Ma, a livello internazianale, decne e
decine di miliardi di investiment' sono
previsti nel prossimi 10 anni™.

°E’ nalurate che questa serie di op-
poriunitd non possono essere lasciale
cadere dalla logistica Raliana, all'inter-
no della quale - ha aggiunto Zerbini

lI B‘II”‘I‘II'IJB[I

- Trieste pud giocare un propno, im]
portanta ruclo. Un ruolo che, con Lulla
avidenza, si fonda sul Porto e sulle sue
caratieristiche, dal fandali naturall ai
collegamenti naturali, uniche nell'Adria-
tico®.

Lincontro, aperio dai saluti del sin-
daco di Trieste, Robero Diplazza, e
dal presidenie di Confinduslria Venezia
Guwlia, Sergio Razelo, ha vislo susse-
quirsi gfi intarventi di Alice Choi, Deputy
Represenlative Hong Kong Economic
and Trade Office, Gianluca Mirante,
direllore llalia di Hong Kong Trade
Developmean! Coucil (HKTDC) e, in vi-
deo, di Stelano De Paoli, rappresentan-
ie in lalia di InvesiHongKong

Le retazioni, otire a spiegare le hinge
di intervento per la "One road ane beft’
- una delle denominaziani per la Nuova
Via della seta — hapno i'lustrato i van-
{aggi par le imprase cha decidessero di
investire o comungue fare business a
Hong Kong. Lisola clnase, ma di fatlo
al di fuor della Cina, vuole infatii gioca-
re fing in fondo il suo ruolo di connetlore
ira IEumpa ed il giganie asialico.

—_—— ——————e—,—,—,———,——— —|.—
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11 Molo VI passa in mani turche

Trieste, la Parisi Spa ha venduto il 65% della societa di gestione al colosso Ekol

1l Molo V1 del porto di Triesie,

po logistico wiren Ekol ha acqui-

da ieri, & turco al 65%. "Yalova sitoll65% dellequotediEuropa
Ro-Ro Terminall AS.” del grup- Multipurpose Terminals, sacie- { treni del Gruppo Ekol e dalla  triestina Franeesco Parisi Spa

1 che gesusce 1l Molo V1 dove
attraccano | traghetd e partono

controllala Aliernative Lines.
Ermt era finors controllata dalla

B TOMASINAPAGINALS

Il terminal traghetti di Trieste va ai turchi

il gruppo logistico Ekol compra il 65% della societa che gestisce il Molo Vi finora controllata dalla Francesco Parisi

di Glovannl Tomasin
? 1RIESIE

«Costantinopoli & l'impero
del mandae, tiinnava Napaole-
one. Nel suo piccolo anche il
porto di Trieste, pur senza fe-
luca, & canscio dell'importan-
za della Turchia nell’ambilo
mediterranco. Infati da eri il
molo V1 del porto citladino &
diventato turco al 65%.
"Yalova Ru-Ru  Tenninali
A.S." del Gruppo logistico tur-
co Ekol ha acquisito il 65%
delle quote di Europa Multi-
pu.r[mse Terminals Spa, socle-
ta che gestisce il Molo V1, do-
ve altraccano le navi e parto-
no i treni del Gruppa Lkol ¢
dalla conirollata Aliematlve
Lines. In yuesto modo il por-
tndi Trieste si conferma il plin
importante  punto d'arrivo
peri traffici turchi in ltalia.
L'atto della firma & avvenu-
10 a Trieste: Francesco Parisi
di Casa di Spedizioni Spa, fi-
no ad oggi I'ozionista di mag-
gloranza di Emt, e le finanzia-
ria regionale Friulia Spa, han-
na data il beavenuin al nuo-
vo socio, con l'augurio di po-

ler sostenere una crescila sa-
na della socicth. La tricslina
Francesco Parisl & 1a casa di
spedizioni pilt antica al inon-

n che apera nell'Furopa
Centrale dnTlal)?. Ahmet Mu-
sul, amministratore delegato
del Gruppo Ekol, aTreste per
la formalizzazione degli atti
ha dichiarato: «Siamo [Ielici
dclla conclusione di questa
operazione che rappresenta
un passaggio molto impor-
tante nello sviluppo detle no-
stre altivitd nello scalo giulia-
now, Per Francesco Parisi, pre-
sidente dell'omonima casa di
spedizionl, «l'ingresso nel ca-

itale di Emt della Ikal cansa-
ida una prospcttiva di conti-
nuita, crescita ed ultertori in-
vestimenti nella societh peril
beneficindiattala partualith
Lriestinas.

Estremamente soddisfatto
anche [l presidente dell’Aut-
rith, Zeno D'Agostino: «Que-
sta opcrazione rappresenta
I'ennesimo  riconoscimento
dell’attimolavoro chell porto
e gli operatori stanno facen-

do e porterh aumenio dei traf- iy

fici e delle possibilita di occu-
pazinne all'interno dello sca-

lo». Scconda # presidenic
al'investimento di un grande
gruppo niemazionale come
kol nel nostro scalo & garan-
zia di stabilitd, sviluppo ¢ ulte-
riori investimeniti per il prossi-
mo futuro». L'opinjone dell’
& che
quest’operazione  consolida
ulteriormente la posizione
del porto di Trieste come il
principale scalo di riferimen-
to della spanda seuentriona-
le del Mediterranco per  teal-
fici dell'autostrada del mare
da c perla lurchia c periscr-
vizl intermodali verso I'Eura-
3.

! Quaitr sanale toccate sel-
timanali che lanno capo alla
compagnia armatoriale turea
¢ collegano il porto di Haydar-
pasa (Istanbul), lzmir e il por-
to greco di Lavrio con Tricsie,
Ma gia dal prossimo febhraio
le toccate di Altemative Tran-
sport al molo V! diventeran-
no cinque, grazie al recente
varo della nave ro-ro, McIcT
ultima nata_in_casa Ekol.
Commenta

i un comunicalo: «Gli in-
vestimenti del gruppo di

Istanbul suno slati resi possi-
bili anche grazle agli ottlmi
servizi intermodali che colle-
gana quotidianamente il mo-
lo Vicanle principali destina-
Zioni europee, lanto da farne
it terminal plt ferroviario del-
lo scalo giuliana, con pitt del
9% della merce caricala via
trenor. Attualmente solo la
Ekol gestisce dal terminal
Emit quasi 50 treni la settima-
na in direzione dell'Europa
centroorientale, i inlegra-
fi enn le naviro-mda e perla
‘l'urchia. A fronie di una con-
cessione di 25 anni, I gruppo
Emt, lacente capo alla storica
casa di spedizioni tiiestina
I'rancesco Parisi, ha iniziato
I'attivita lerminalistica al mo-
loVInel 2010, con 52 navie 46
coppie di beni movimentati,
diventati nel 2015 dspeltiva-
mentc 182 ¢ 1361, Francesco
Parisi & stato anche presiden-
te della federazione Interna-
zionale dele assaciazioni de-
gli spedizionieri.

Con guesta operazione, si
rafforzano e si amplianole at-
tivith di sviluppo del terminal
con investimenti complessivi
di Emt per cirea 20 milioni di

‘ 21 FRANCESCO a1 ILGRUPPO euro.
E E PARISI G =D

ol Perilgruppo Loscalogiuliano

di spedizionitriestino éun punto diriferimento
I'operazione rappresenta nellasponda

un‘opportunita di crescita settentrionale del

e diulterioriinvestirmenti
nella portualita

Mediterraneo per i traffici
provenientidal Bosforo
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Parisi: ho ceduto ai turchi
per fare crescere il porto

Parla il numero uno della storica casa di spedizioni triestina: «Rischiavamo
che accettassero altre offerte e si spostassero in una citta concorrente»

Conl'acquisizione
dapartedel
Gruppo Ekol della
maggioranza di
Europa
multipurpose
terminalloscalodi
Triesteésempre
pit straniero

disiivio Maranzana
P TRIESIE

La Mezzaluna sventola sul por-
tndi Trieste. Con l'anquisizione
da paric del Gruppo tkol della
maggioranza di Europa muld-
purpose tenmninal, la societh wer-
minalista fondata da Francesen
Parisi. i turchi controllane or-
mai mezzo porto di Trieste, 1l
colosso Ekol, il gruppo log(stico
che ciesce pit velocemenie in
Curopa. ha acquisito il 65% dcl
capitale sociale di Emtattraver-
so la controllata Yalova ro-ro
Leemninal, In mano @ Purlsi, pre-
sideniedella storicn casa di spe-

9/12/2016

dizioni che opera nell'Curopa
centrale fin dal 1807, & rimasio
solo il 1833% della sncieta,
mentre il 16,66% sarh mantcnu-
(o da Friulia, la finanziatia della
Regione, fino al 2019, Esber Ho-
1asan, international Lransporl
manager di Ckol logistics che
sta per trasferirsi a Trieste con
la famiglia, diverrd I'ammini-
siratore delegato dif Emt, men-
tre Abret Musul, eeo del Grop-
po Lkol, ne diverra presidente.
Nel cansiglio di amminisirazio-
ne che sarh composto da selte
persone entreranno olue allo
stesso Parisi, anche Walter Duz-
zal responsabile della sede di
Triesied! Parisi Group.

uln guesti ullimi anni - spie-
ga Francesen Parisi - il Gruppo
tkol ha acquisito sempre piti ri-
licvo ed 2 divenuto il cliente do-
minante di Emt, grazle anche
allo sviluppo dei traffici inter-
modali. Tranne quatche tocca-
Laspot. tutte le linee regolari di
uaghetio sono coperte dalla
compagnia Alternative Tran-
sport che & una enntrallata del
Gruppo Ekol al quale va riferito
anche quasl il 70% dei treni che
poi ragj{iun no molte desting-
zioni del Centro-Fst Furepa.
Avevamo proposte un prolun-
gamcento del contratto per tre

anni, loto perb intendevanoas-
sicurarsi un periodo notevol-
menic piulungo per cui un loro
ingresso molto pi0 massiccio
nel caplale sodale ¢ stato
un'evoluzione quasi naturale,
come del resio & gia aveeniio
con i terminal della Samer e del-
laTimu (che a propria volia, co-
me si legge qut solto sono sotio
controllo luree)-.

Con il passaggio defla mag-
gioranza del Molo Sesto sl am-
maina anche 'ultima bandiera
tricstina dai principali terminal
del porto. «Certamente vi & an-
che un aspeste sentimentale da
lener presenie - specifica Parisi
- ma in questo modo, forse pa-
radossalmente, abbiamo faito
il bene da Trieste in quanto ad
Ekol e1ano gia glunieofferte im-
porianti e sostanzinse da afiri
porti concorrenti. Lo ha ben
messo in rilievo

leq
a_subl
stesso presidente

[ Zeno D'Agosino: l'ingresso

infarze di un grande gruppo in-
termazienale come kol poriera
aumenio dei traffici e possibili

th di nuova occupazione all'in-
tertio dello scalo. Non & un mi-
stern che i marchi stiana gia pia-
nificando nuovi investimentiin
particolare sulla piastra ferro-
viarlz. Quanto al nostro Grup-
po - ha conelusa Francesco Pa-

risi - comungue continuera a
mantenere una collaborazione
molio streta con EmL Curere-
ma 'aspetin doganale e anche
quello di agenzia tramile Agen-
zie marittime riunite, che & una
delle nostre socictis.
Attualmenie la sola Fkol go-
stisce dal terminal Emit quasi 50
treni la seltimana in direzione
Centro Est Europa, tutti Integra-
li con le navi - da e perla
Turchia. Seno quattro le tocca-
te settimanali al terminaliriesti-
no delle navi che fanno capo al
Gru );im ¢ che collegano [ porti
turchidi Haydarpasa {Islanbul)
¢lzmire il porio greco di Lavrio
con Trieste. Ma gia dal prossi-
mo febbralo le toccate df Alter-
native Transpont al Molo VI di-
venteranno cinque grazie al re-
cente varo della nave ro-ro Me-

A frunte di una concessione
di 25 anni, il gruppn Ft ha ini-
zialo U'atlivita terminalistica al
molo V1 nel 2010, con 52 navi e
46 coppie di wen! movimetatl,
diventati nel 2015 rispettiva-
menle 182 ¢ 1361. Con questa
operazione, si rafforzano e si
ampliano le awivita dl sviluppo
del terminal con investimenti
enmplessivi di Tmi per ciren 20
milioni dicuro.
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Il Piccolo
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Francucn Parisl (adestra) con Ahmet lluslll.numem uno di Ekol, durantz latirma per il passaggic delle quote di Emt
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Ansa

Porti: Trieste, turchi Ekol acquistano 65% societa Molo VI

Intesa sottoscritta con Parisi (Emt) e finanziaria Friulia

(ANSA) - TRIESTE, 7 DIC - La societa "Yalova Ro-Ro Terminali As" del
Gruppo logistico turco Ekol, ha acquisito il 65% delle quote di Europa Multi-
purpose Terminals SpA (Emt), societa che gestisce il molo VI nel porto di
Trieste, dove attraccano le navi e partono i treni del Gruppo e dalla controlla-
ta Alternative Lines.

La firma & avvenuta ieri a Trieste da parte di Francesco Parisi Casa di Spe-
dizioni Spa, fino ad oggi azionista di maggioranza di Emt, e Friulia, finanzia-
ria della Regione Friuli Venezia Giulia, che detiene quote della societa.

Ahmet Musul, CEO del Gruppo Ekol, si & detto "felice della conclusione di
questa operazione che rappresenta un passaggio molto importante nello svi-
luppo delle nostre attivita nello scalo giuliano®. Per Francesco Parisi, presi-
dente dell'omonima casa di spedizioni, "l'ingresso nel capitale di Emt della
Ekol consolida una prospettiva di continuita, crescita ed ulteriori investimenti
nella societa per il beneficio di tutta la portualita triestina”. (ANSA).
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Il Nautilus

PORTO DI TRIESTE: IL GRUPPO TURCO EKOL ACQUISISCE LA
QUOTA DI MAGGIORANZA DI EMT

=

TRIESTE - Trieste si conferma porto leader per i traffici della Turchia verso il continente
europeo: “Yalova Ro-Ro Terminali A.S.” del Gruppo logistico turco EKOL, ha acquisito il
65% delle quote di Europa Multipurpose Terminals SpA, societd che gestisce il molo VI
nel porto di Trieste, dove attraccano le navi e partono i treni del Gruppo EKOL e dalla
controllata Alternative Lines.

L’atto della firma & avvenuto ieri a Trieste: Francesco Parisi, Casa di Spedizioni S.p.A,, fi-
no ad oggi l'azionista di maggioranza di EMT, e Friulia S.p.A., finanziaria della Regione
Friuli Venezia Giulia, hanno dato il benvenuto al nuovo socio, con l'augurio di poter
sostenere una crescita sana della Societd. Ahmet Musul, CEO del Gruppo Ekol, a Trieste
per la formalizzazione degli atti ha dichiarato: “Siamo felici della conclusione di questa
operazione che rappresenta un passaggio molto importante nello sviluppo delle nostre
attivita nello scalo giuliano.”

Per Francesco Parisi, presidente dell'omonima casa di spedizioni, “I'ingresso nel capitale
di EMT della EKOL consolida una prospettiva di continuita, crescita ed ulteriori investi-
menti nella societa per il beneficio di tutta la portualita triestina”.

Estremamente soddisfatto anche il presidente dell’Authority, Zeno D’Agostino: “Questa
operazione rappresenta 'ennesimo riconoscimento dell’'ottimo lavoro che il porto e gli o-
peratori stanno facendo e portera aumento dei traffici e delle possibilita di occupazione
all'interno dello scalo. L'investimento di un grande gruppo internazionale come Ekol nel
nostro scalo, & garanzia di stabilita, sviluppo e ulteriori investimenti per il prossimo futu-
ro”.

Quest’operazione consolida ulteriormente la posizione del Porto di Trieste come il princi-
pale scalo di riferimento della sponda settentrionale del Mediterraneo per i traffici
dell’autostrada del mare da e per la Turchia e per i servizi intermodali verso I'Europa. 4
sono le toccate settimanali che fanno capo alla compagnia armatoriale turca e collegano il
porto di Haydarpasa (Istanbul), Izmir e il porto greco di Lavrio con Trieste. Ma gia dal
prossimo febbraio le toccate di Alternative Transport al Mole VI diventeranno 5, grazie al
recente varo della nave ro-ro, Meleq, ultima nata in casa Ekol.

Gli investimenti del Gruppo di Istanbul sono stati resi possibili anche grazie agli ottimi
servizi intermodali che collegano quotidianamente il molo VI con le principali destinazio-
ni europee, tanto da farne il terminal pil ferroviario dello scalo giuliano, con pit del g0%
della merce caricata via treno. Attualmente solo la Ekol gestisce dal terminal EMT quasi
50 treni la settimana in direzione Centro Est Europa, tutti integrati con le navi Ro-Rodae
per la Turchia.

A fronte di una concessione di 25 anni, il gruppo EMT, facente capo alla storica casa di
spedizioni triestina Francesco Parisi, ha iniziato I'attivitad terminalistica al molo VI nel
2010, con 52 navi e 46 coppie di treni movimentati, diventati nel 2015 rispettivamente
182 e 1361. Con questa operazione, si rafforzano e si ampliano le attivita di sviluppo del
terminal con investimenti complessivi di EMT per circa 20 milioni di euro.
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L'Informatore Navale

INVESTIMENTI STRANIERI NEL PORTO DI
TRIESTE

dem.

da sx: Francesco Parisi e Ahmet Musul durante la firma

IL GRUPPO TURCO EKOL ACQUISISCE LA QUOTA DI MAGGIORANZA
DI EMT, TERMINALISTA DEL MOLO VI

Trieste, 7 dicembre 2016 - Si conferma porto leader per i traffici della Tur-
chia verso il continente europeo: “Yalova Ro-Ro Terminali A.S.” del Grup-
po logistico turco EKOL, ha acquisito il 65% delle quote di Europa Mul-
tipurpose Terminals SpA, societa che gestisce il molo VI nel porto di
Trieste, dove attraccano le navi e partono i treni del Gruppo EKOL e dalla
controllata Alternative Lines.

L'atto della firma & avvenuto ieri a Trieste: Francesco Parisi, Casa di Spedi-
zioni S.p.A., fino ad oggi I'azionista di maggioranza di EMT, e Friulia S.p.A.,
finanziaria della Regione Friuli Venezia Giulia, hanno dato il benvenuto al

nuovo socio, con l'augurio di poter sostenere una crescita sana della Socie-
ta.

Ahmet Musul, CEO del Gruppo Ekol, a Trieste per la formalizzazione degli
atti ha dichiarato: “Siamo felici della conclusione di quesia operazione che
rappresenta un passaggio molto importante nello sviluppo delle nostre attivi-
ta nello scalo giuliano.”

Per Francesco Parisi, presidente del’omonima casa di spedizio-
ni, “ingresso nel capitale di EMT della EKOL consolida una prospettiva di
continuita, crescita ed ulteriori investimenti nella societa per il beneficio di
tutta la portualita triestina’.
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- segue

Estremamente soddisfatto anche il presidente dell’Authority, Zeno
D’Agostino: “Questa operazione rappresenta l'ennesimo riconoscimento
dell’ottimo lavoro che il porto e gli operatori stanno facendo e portera au-
mento dei traffici e delle possibilita di occupazione allinterno dello scalo.
L'investimento di un grande gruppo internazionale come Ekol nel nostro sca-
lo, é garanzia di stabilita, sviluppo e ulteriori investimenti per il prossimo fu-
turo”.

Quest’'operazione consolida ulteriormente la posizione del Porto di Trieste
come il principale scalo di riferimento della sponda settentrionale del Medi-
terraneo per i traffici dell’'autostrada del mare da e per la Turchia e per i ser-
vizi intermodali verso I'Europa.

4 sono le toccate settimanali che fanno capo alla compagnia armatoriale tur-
ca e collegano il porto di Haydarpasa (Istanbul}, Izmir e il porto greco di La-
vrio con Trieste. Ma gia dal prossimo febbraio le toccate di Alternative Tran-
sport al Moio VI diventeranno 5, grazie al recente varo della nave ro-ro, Me-
leq, ultima nata in casa Ekol.

Gli investimenti del Gruppo di Istanbul sono stati resi possibili anche grazie
agli ottimi servizi intermodali che collegano guotidianamente il molo Vi con le
principali destinazioni europee, tanto da farne il terminal piu ferroviario dello
scalo giuliano, con piu del 90% della merce caricata via treno.

Attualmente solo la Ekol gestisce dal terminal EMT quasi 50 treni la settima-
na in direzione Centro Est Europa, tutti integrati con le navi Ro-Ro da e per
la Turchia.

A fronte di una concessione di 25 anni, il gruppo EMT, facente capo alla
storica casa di spedizioni triestina Francesco Parisi, ha iniziato
I’attivita terminalistica al molo VI nel 2010, con 52 navi e 46 coppie di
treni movimentati, diventati nel 2015 rispettivamente 182 e 1361. Con
questa operazione, si rafforzano e si ampliano le attivita di sviluppo del
terminal con investimenti complessivi di EMT per circa 20 milioni di
euro.
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Porto & Diporto

propeller / porto&diporto

dotto dal traffico navale® @&

stalo B tema del meeting or
ganizzalo dall'international Propeller
Club Porl of Venice tenuto o sotrso 22
novembre presso | hotel Bologna (West
Bestern) di Mestre. “Il tema di quesio
maoting . organizzate in siretta colla-
borazione con Atena e I'Omdine degli
Ingegnerl, & di stretla ativalta ma so-
prattutto determinanie per dare cormetite
rsposte ai tanti interrogativi o, pegyio,
a pusizioni spesso conliastanti, per -
sofvere il problema dell'inquinamento
dal fumi defle navi anche in rapporto
gllo sviluppo del traffico crocieristico e
mercantile de! porio di Verezia (nd.r.
con alcune compagnie crocienstiche é
stato settoseritto 'accordo Blu Flag) —
splega Massimo Bernardo presidente
del Port of Venlce - nonché del servizi
urbani acyuel d| lnea nella laguna e
nei canali cittadini®. Dope gli interventi
introduttret del presidenti del Propelier
Massimo Bernardo e dl Atentla Waller
Prendin, hanno relazionato Roberto
Formentini, membro dell'Associazi-
ne tallana oi Tecnica Navale, Marco
Seppi di Masire e Andrea Galuppo di
Ship Tecnical dello studio di ingegneria
di 5.7.S di Marghersa.

I temi trattali; Quadio normativo di
riferimenio I lema di inquinamento
atmosferico predoito dalle pawvi: di-
sciplina infernazionale, comunitaria e
nazionale: Le recentli propunce giuri-
spiudenziali in tama di limite del tenore

[41 Inqulnamemo aimosferico pro-

NOV./2016

di zolo nei combustibii utilizzali dalle
navi-craciera, con parlicolare atianzio-
ne alla contraddizione tra la nommativa
comunilariafnazionale e la disciplina
intemazionale (Convenzione Marpal)
Tecnologie di ulima gererazione par
I'‘abbattiments degli inguinanti atmosfe-
fici navali.

“L'argomento @ molio vasto, e per-
tanto & stata preseniala una panora-
mica celle varie norme In vigore, sia
per guanto riguarda Cinquinamento del
mare, sia per Finquinamento almosfe-
nco, nel complesso della nomaliva
internazionale denominala Marpol,
emanata dal'lIMO e delle nosme
Comunitarie aggiuntive — ha spiegsato
Roberto Formentini — menire, a conclu-
sione dalla panoramica della MARPOL
nel suo complesso, sono siatt illustra-
1l altrl stual tuttora n corso, tra | qual
oo impodanie quello del ralamento
delle acque di zavorma®

La refazione del'avwocalo Marco
Seppl ha avulo ad oggeilo due re-
cenli sentenze, emesse dal Tribunale
di Genova {la n. 247 del 5.22016) &
dsl Tribunale di Venezia (la n. 2580
del 20.9.2016), con cui, In entram-
be le vertenze, sono state rigettate le
opposizioni avverso le odinanze - in-
giurzione emesse dalle Capitaneria di
Poro a carico di navi da crociera per
aver fatto uso di combustibile liquido
con tenore di zolfo superiore al'1,5% in
massa, Defte ordinanze sanzionavano
la violaziona del disposto di cui ali'arl.

Venezia, fumi e grandi navi_
confronto tecnici - operatori

285, c0. 6, D. Lgs n. 152/2006 (norma
che ha receplto @ Direttiva Europea
1989/32Ce del Consiglio del 28 apiile
1889}, in quanio era slato accerlato
I'impiego di combustibile avente un le-
nore di zo'fo supeciore al limite prescril-
1o dalla normativa europea. Sono state
analizzate ie queslioni dells assimia-
ziong, operata dalla gurisprudenzs,
dalle navl da croclera alle navi passeg-
geri dl linea (con conseguente applica-
Zione dei limil anzidett) ed H contrasto
di detle nommative con |a convenziche
intemazionale di Marpol, che prescrive
un limite ben superiore, fino al 4,5% in
massa.

Mollo tecnica la relazione di Andrea
Gallugpo che ha affermato: “Le 60-
stanze Inquinanli aitualments sog-
gette a resirizion' normative In campe
marittimo da parie della Convenzione
Intermazionale sullinguinamento
(Marpol) e da parte della varie Aujorita
Portuali sono gli ossidi di azoto e gli os-
sidi di zolfo. Non sono previst( limiti per
le emissioni di parlicolato. La formazio-
ne degli ossidi di 2oifo e del particolato
& funzione diretta del tenore di zolfo nel
combustibile: lintervento plo efficace &
quingl quelio dl utitizzare combustipll
a basso tenome d! zolfo come il marae
gas oil ¢ il gas naturale; in allemaliva
possibite *lavare” | fumi di scarico tra-
mite implanti scrubber, saluzione che
permetie anche l'abbatt menio del par-
ticolato®.

RodWar
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Porto & Diporto

iciato da lempo, qua "
sitrendo jﬁﬁ'ﬂﬁ&n'l PS |
nce Offshore Onshore Port !
 Faccessibiitd nautica oggl sacrificata
al MOSE.
Punmppo In atiesa del VOOPS la
nave che da 6500 leu.passa a. 10.000
{8y non oiunuora pii a Marghera per-
ché non ha piti moda di entrare e uscire
@ pieno carica dalla banchine lagunari.
Non per maricanza dl mefcato, anzl,
ma per | limii fisle] che o scalo ha, no-
nostante lingente lavoro di escavo e

modemizzazione defle banchine realiz-
Padua

2ali in questl anni da

[E ¢ dagk operateri che hanno fatto ol
Venezia il secondo pll efficient2 scalo
dopo Genova per la movimenlazione
container {da#i Confirasporfo presenta-
to al Forum di Cermobbio)

Una notizia purtroppo attesa che
nugce all'economia poduale, ma molio
di pii; alla manifatiura e alle alire atlivi-
12 produtt:ve dellintero Nordest e della
Lombardia orientale.

La nave infalti scalerd solo Capo-
distrla per seivire dal Nord Adriatico
prientale i mercati austriact e dell Est
Europa. | mercati ogg serviti da Vene-
zia (Planura Padana, Svizzera, & Sud
della Germania) verranno parziaimente

NOV./2016

- noli Tuala decisiona

) siems a Confetra ha stimato mstert

 alle sole imprese de! nordest non meno
dl 10 milloni di euro all'anno di magglorl
costi di trasporta.

Magglori cosli e minor competilivita
che lintero nordest dovid soppodiare
per ogni anno di ritardo nella realizzs-
Zione del sistema poriuole ofishora-
onshore capace di restiuire & Venezis,
ma anche a Chioggia, Portulevanie o
Mantova, quefa capacitd di attrazione
dei traffici fondamentaie per [a cresci-
ta delleconomia delle indusirie che su
essa sl basano

“Una miopla defle aurortd “com-
pelent™ che sta costando moYo cara

all'economtia veneta e del Nord Esl -
Ponuad

affermano | verti

Blvanezia - una profezia da tempo an-

nundata, che non avrenymo imal voloto
vedere realizzarsi e alla quale speria-
mo si voglia dare presto risposta con la
realizzazione del VOOPS'.

Anche Confetra Nord Est si & del-
ia precccupata per lo spostamenio
da Venezla a Capodisiriia della linea
diretla con # Far East chiedendo che
il Governo aulorizzi subito il Porlo off-
shore e ['adeguamenio della conca di

‘Malamoceo.

i ordEsthn espres 50 la
paziang per: la
Eml-Ggmd

-a-'-.

htre
T ——-

e il poria di
amivo delia linea Giratia con il Far Enst.
Una delle ragloni che molivano que-
512 scellz da parle del’ermatore, & a
decisione di utiizzare, in una oliica d|
oftimizzazions dei cosil e dellofferta,
una nave da 10.000 TEU anziché la
consuela porlacontainer da 6500 TEU
oi capacith. Nave che, come Confetra
ha plb wolte rcordato in passate, non
pud pil enlrare n porlo a causa delle
dimansionl incompatibili con quelle per-
messe dalie barrera moblli del Mose a
Malamocco e daka stessa conca di na-
vigaziona.

E' del tuito evidente che questa sk
tuazione si potrebbe ripetere in futuro,
per altre navi ed aliri armatori, con un
gravissimo ed irreparablle danno non
solo alle attivita del Porlo di Venezia
1R lulla Fecononda del Nord Est.

“E' quindi umgentissimo che il Gover-
ro sssicuri - secondo 'Associazione
de! Nord Est - in modo chlaro ed inequi-
vocabile le condizionl perché | Porto d
Venezia possa continuare ad operare
e a svilupparsi Condizioni che signifi-
cano realizzazione del porio offshore -
onshore e adeguamento dela concad
nawgazione a Malamocco

sary - sllspem tumpkcrunaarnentu
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segue

In attesa dell’offshore questo costera
alle industrie del Nord Est almeno dieci milioni
di euro all’anno per maggiori costi di trasporto

el trannmpn, sana. massa in o tuf-
‘18 le msure possibill per rendare It pli
agevole possitiie Tingresso della navi
In Porto di Venezla, anche nells condt-
zionl meteo diffialil tipicha del penodo
Ivernale, ad esemplo reallzzare i sen-
tiero luminoso nel canale Malamocco
per garantire |'accesso delie navi an-
che con la nebbla. Cosa cho RGN
avrebbe doviia e potulp attl-
vare gia da tempao®
Allo stesso tempo Confelra Nord
Est invita lutio il mondo produtlivo del
Nord Esi e deila Lombardia orientale a
difendere il molo svotto dal Poito di Ve-
nezia per l'economia dell'area. La linea
diretta con H Far East, spostaia a Ca-
podistria (e quindi in un porto straniero,
con un danne quindi anche per l'erario
ttaliano) & paricolarmente imporiante
perché assicura un “ransil lime" ecce-
Zionale da e per i porti tondamentati dal
Far Easl come Singapore, Hong Kong
e queli cinesi. Lo spostamenio a Ca-
podistria, provocherd un aumento dei
tempi annullande | vantaggl rispetio ai
perti det Tuteno @ del Nord Eurepa.
porto di Venezia sara infatt’ collegato
con | terminal sioveno da una nave fe-

edar di piccola dimensionl, ma questo
comporterd, una doppla movimentazio-
ne.dei contanar e transit time pid lun-
ghi. E' sempre pil evidenle come I'as-
sanza di decisioni chiare @ wm sul
fiuro assetio de! Forto abbla gld oggi
ricadute negative sulla sua silivita

Le perplessta sollevaie da Confetra
Mordest sulle criicitd invemali sembra -
no essera slate recepie della Port EH

lagunare che, in collaborazione
con gil operator] portuali e Ia Capitane-
ria di porlo, ha studisto e realizzalo una
soluzione con Fobletiivo di migliorare e
condiziont di sicurezza della navigazio-
ne in caso di scarsa visib|lita e di ren-
dere e Informazioni disponibiii a tutta la
flotta @ gli oparator.

Un lavoro effettuata per  limiare al
minimo le chiusure del porto di Venezia
wvisio quanto successo nel 2015 guan-
do a causa di forti nabble la chiusura
del porto d| Venezia sl & vesificata In
circa 20 giomi. La prima azione inira-
presa & stala quella di installare cinque
centraline costiuite da sensori di visibi-
3 lungo @ canals Malarmocco Maghe-
ra, di cul una comprensiva di siazicne
meteraologica.

| senson permetteranno di misurare
con precisione il grado di visiblita (in-
tensitd nebbia e presenza di banchi
lungo tutlo il percorso) mentre la sta-
zona meteo fornisca anche dati mlativi
adirezione e velociia ael vento, tempe-

ratiera dellaria, umiditd relativa e pres-
slone dallaria.

Linstaliazicne & stata completata na-
gl scorsi giom| e oggl glf Ltenti autorz-
zatl possono consukare | dati n lempo
reale su una applicazione dedicata che
consania di comunicare a informazion:
tramite it segnale internazionals AlS in
dotozona a tutte le flotis.

Proprio nel ‘web” 5ia la novita dl Ve-
nazia, destinata a (are scuola anche
noghl altr portl ktaliani che devono con-
tronlarsi con le restrizioni legate B con-
dizioni meteo masine avverse.

Llidero progeito, per un kvestimen-
to di circa 200 mila euro, é stalc realiz-
2ote in stretta collaborazione con il Co-
manhdd Genaerale della Caplaneria d|
Poriv ¢ 1a CdP dl Vensezia, con le quali
& staio implemeniaio un protocolio di
interscambio dati — compatibile con lut-
1l pli standard nazionall @ Internazionali
dela navigazivne - che consentird atle
navi {e ale compagnie), agll operatori
e al rasponsabill della sicurez2s di sa-
pers SemMpra 8 'n tampo reais e condi-
zionl meleomarine del porto di Venezia
predisponenda I'ingresso In sicurezza,

Un lavoro che porterd, dopo la ne-
cessana fasa di sperimentazione, ai-
che a valutare le possibill modifiche
ale ordinanze di accesso al porto in
caso di nebbia per garanire sempre
pitt efticlenza allo scalo veneziano.

Sandro Minardo
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Oltre 00 delegal provementl datutta

Europa riuniti in laguna per la XX Euromed

Kre 500 delegall provenienti
Oda futa Europa e 15 rela-
torl di fama inemazicoale
Sono questi | numer della XX Euromed
Convention “From Land to Sea”, svoi-
tast pella cttd lagunare e organizzata
dal Gruppo Giinaldi, che per ['voxa-
sione ha riunio presso fhatel Hiten
Moling Btucky | princ:pali espanenti
della poltica dal trasporti & | pld Im-
porianii rappresenianil della logistica,
della portualia e del settore mantlimo
dellarea euro-mediterranea
Fulcro def dibatiiio — come sugge-
risce lo siesso filolo della convention
“From Land to Soa” - & slato lo svilup-
po delle Autosirade del Mare, nate da
uha precisa Islanza deli'UE in mesilo
afa necessitd d ridurre le fortl emis-
stoni di CO2 ganerale dal trasporto
mercl via terra. i trasporto martimo a
corto rapgio consente, infatt, di ridurre
del 40% le emissloni nquinanti, otire a
componare ewdent: beneficl in termen:

Convention

~ La premiazions deil'Aitomotive Global Awards
a Costantino Baldissara secondo da sinistra

LeomHnic e sodali

Ponlere e leader mondiaie per le
Autostrade del Mare & proprio il Gruppo
Grimald|, grazie ala sua rete di collega-
meoli shorl sea: una rete di 100 colke-
gamantl manttimi per il irasporio delie
merci attraverso Mar Medtarraneo,

Mar Ballico & Mar del Nod. Nel di-
scorso che ha rivolio a tutli | presentl,
I'Amminisiratore Delegato del Gruppo
Emanuele Grimaldi ha dichlarato:
“Grazie agh ingenii investimenti in nuc-
ve naw € al lancio di veri collegamenti
nel Meddemaneo, nel pnmi otto mesi
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del 2016 ¥ nostro Gruppo ha riporato
una crescia del volume dl merce sota-
hile e passeggerl, rispetliivamente del
20% e del 90%, rispetto allo slesso
periodo deilanne scorso. Incoraggiati
dalla calorasa risposta della clentela, It
nosito Gruppo rilancis @ annuncla 1'av-
vio dl innovalivi collegamenti, ovvero
di linee di cobolaggio continentale tra
Nord & Sud itala sulle dorsall adratica
& lirrenica, honché un ambizioso plang
di ordini di navi ro/ro e rofpax destinato
a rivoluzionare gl standard di competi-
tivitd ed ecosostenibilith del settore per
gli annl a venlre,

A fargh eco # stata Simora Vicar,
Sottosegrelario di Siato al Ministero
delle Infrastrutiure @ det Trasporli: "1
Gruppo Gnmakil ¢ un esemplo forte.
menle posilivo per i giovani imprendi-
forl in quanto dimostra che in questa
Paese s pud fare impresa, Nan a caso
& npelutamente citato nel document
ufficiall dejla Comnissione Europea

~ Francesca

RASSEGNA STAMPA

come “best practice” per le Autostrade
del Mare )l Mindstero detie Inlrastrutise
e del Trasporil e tutto il Governo sono
da sempre impegnet), insieme agli ope-
raton e alls assoclazieni di categoria,
sul fronte defla Jogistica @ della por-
tualtd, ssttorl trainanti per I'economia
italiana®,

I tavori della XX Euromed Convenlion
hanno quindi avuto Inizio con Il sa-
luto dellAssessora Comunale allo
Sviluppo Economico dei {emiorio
Simone Ventunnl, In rappresentanza
del Sindaco dl Venezia Lugl Brugnaro:
"Slama orgogliosi di ospilare per la
prima volia nella nostra citld il Gruppo
Gnmaldi per la vertesima edizione del
la Eurpimed Conventien. Veng2la é con-
sapevole dellimpordanza del suo porto
e sta dimoatrando da tamgpo una forie
wolontd ne! riscoprire la sua vocazione
ponuale sia passeggeri che merci.

Aseguire, dopo [disorsidiEmanuele
Grimaldi e del Sotlosegrelario Simona
Vicari, la prima 1avola rotonda, dal titolo
"Atriosirade del Mare net Mediterraneo:
guale ruolo per I'Malla?™ moderata dal
piomalisia da Il Sole 24 Ore Raoul
De Forcade. Al dibattilc hanno prese

parte lo slesso Sottosegretario Vicari,
b Paglo

 [EEE FafiaE di Venezia), Andrea
f Annunﬂﬂmbenie h
| Piililad o) Salemo), Pieme Laohutte
i (Presidente  dl
b Baumganner
I clazione Nazionsle Imprese Trasporii
. Automobilistici

Costa  (Presidante

IVECO), Thomas
(Presidente  del’Asso-

ANITA), Antonlo
Cancian (Presidente d| Retl Autosirade

i Mediterranee) e Gukio  Grimaldl
| (Corporale  Shot  Sea  Shipping
il Commercial Director del Gruppo
| Grimalal),

La seconda tavola rotonda, intera-
mente dedicata alle nuove noimative
ambleniali, ha vislo la

partecipazione di  Peler Weiss
{Head of Supply Chain Management
di Fiat Chrysker Auto), Ugo Salemo
{Presidente e Amm.nistratore Delegato
del RINA - Registro Navale ltahano),
Patrick Vernceven (Segretario Generale
di ECSA - Associazione Europea
Armator]), Mike Sturgeon (Direftore
Esecutivo di ECG), Eddy Bruyninckx
(Presioente
di Anversa) e Emanuels Grimaldi
(Amminisiratore Delegato del Gruppo
Grimaidi). Modematore 'ex Segretario
Ganeraie dell ECSA, AlfonsGuiniar.

Lu Convention Euromed @ siala an-
che loccasione, durante una confe-
renza stampa 'n cu hanno preso parie
Guida Grimald: [Gruppo Grimakii) a
Mauilzio Boschiero (Venice Ro-Por,
Gruppo Mantovanl), che | dite gruppi
intendono annunc:are per i! pressimo
futuro una pib siretta ed organica col-
laborazione & sviluppo, stante I'atiuale

Emanuele Grimaldi

collaborazione Iniziata lo scorso anno
von Fappiodo al Tesminal Fusina delle
prime ravi Grimaldi.

Questa sinergia si baserd  pring-
palmente sulip sviluppo degll accord
cenrmenciali, sullinciemento  del tiaffi-
co & dei servizi Grimaldi facenli capo
al Terminal Fusing, sul'analis' del pos-
sibia convolgimento socetario della
Gtimaldl nella Venice Ro-Port (socketa
di gestione del terminal). sub'anaks
conglunta ira | due Gruppi della pos-
siblita di incramentare il numero dslis
foceate e dei senvizi previst! per |'appo-
do al jerminal veneziano e infine sullo
swluppo del traflico infermadale nave-
treno, nuovi collegamenti con hord
Europa e corrido] TEN-T.

L'ecxedenza dell'imprenditoria itala-
na e rapoletana viene confermata an-
che gitraverso l'assegnazione ol pram
Internazionall che § Gruppo Grmaldi
raccoglie nefie sedi phi prestigiose” uno
di questi & il Premio Logistico dell'an-
no ogli Automotive Global Awards di
Londra. Nella maestosa comice del
Claridge Holel, & stato assegnalo a
Costantino Baldissara, manager dei
Gruppo, il premio di “Logistico dell'an-
no" per |l suo eccezionale impegno
nelia gestione dal sendzl del Gruppo
Grimaldi sitraverso una platiaforma
globale.

Gl “"Automotive Global Awards" ven-
gono assegnati annualmente da una
gluria speclalizzata che individua le
varie eccel'enze mondiali della *supply
chain® awtomobilistica.

Cestanting Bakdissara ha Inlziaio
a lnvoraig per il Gruppo Gilinaldi ne
1892 e ha una vasta esperienza nel
setiore dells logistica e dello shipping
E’ il massimo responsablle delle attivi-
ta cominerciali del Giuppo Grimatdl in
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quaftd di direttore commercia'e. logh
stico @ oparativo. Inoltre sovrintende
diversi uffic) del gruppo che sk occupa-
no di questioni guali 1 2ervizi di linea,
prevenzione dei rischi, relazioni ester-
ne e ricarca. E' stato amministratore
delegaio di "Grimaldi & Suarndiaz spa” e
membm del consiglio di srministrazio-
ne dele societa di trasporio e logistica
*Titve Espana” e "Trive Portugal®.
Attualment= & presidente della so-
ciedl danesa *SAL" (Scandinavian Auto
Logistics), presidenie della “Automar
Spa‘, presidenta della “Ghianda sri”,
vice presidente di *PET" (Palermo Euro
Terminal), vica presdante di “Auto
Tanminal Givia Tawmo Spa”, mmninist:a-
tore delegato di "Sintermar Spa®, am-
ministratore delegato di “Comi 51", con-
sigtiere di amministraziona di “Atutuor
sri®, consigliere ¢l amministrazione di
*Brucato Deta si°, 8 membro del consi-
gho di "SAT" (Salerno Terminal Autg).
inoitre Costaniino Baldissara & an-
che co-presidento dl *General Motors
Europe Logistics Supplier Coundl”, ed
& stalo membo del *Geneml Motois
Global Logistics Couns?’. E' “pasi
presigent” di "ECG" (Association ot
Euwropean \ehicle Logistics). 11 mana-
ger di Grimakli ha dato un imporlante
apporio nei difficili momenti ettraversati

O

dal settore sla sul fronte delia produzic-
ne che nel comparte aulomotive.
Questo autunno ha visto anche un
alllo riconoscimento per la compa-
gnia armatoriale nepoletana che si &
aggiudicala # Word Travel Leaders
Award 2M6. La piuria di espedi, di cui
fanno parte rappresenianti del World
Travel Market di Londra (la pio im-
portanie manifestazone fiaristca vel
settore del turlsmo a kvello mondiale)
@ dellEloa {Associazione Europoa del
Tour Operalgr), ha motivalo la sua
scella sotlolineando Fimpodanza, in
termini di mobiltd e di sviluppo del
marcato tunstico, della nuove frotte
maritime isaugurate da Grima'di Lines
nel 2016 verso Samdegra e Sicllia
e Il coslante impegno profuse dala
Compagnia per la sosienibikta ambisn-
{ale. L'ambilo riconescimento # stalo ri-
tirato da Francesca Maring, Passenger
Department Manager di Grimald Lines,
che ha commenialo: "l Wordd Travel
Leaders Award & un riconoscimento
di grande prastigio, cha ofgl siamo
oigogliosi di rleevers Le nuove rofle
Livomo-Olbia & Civitavecchia-Olbia,
che abbiamo inaugurato nel primo se-
mestre dl quest'anno, hanno segnato
una vera e propria svolia nel panorama
dei colegamenti marttmi fra il conti-

nenle & e isole magglori laliane: peria
pnma velia lutenza ho potuto usulrulre
a prazzl low-cost dl un servizio ¢l buon
livello, viaggiando a bordo di navi con
un'etd media di sol] 10 ennl, dotate di
tutti | comfort e progetiate per ridurre al
massimo le emissioni di CO2 & quindi
I'nquinamento ambientale™.

Gnmaldi Lines & la Compagna di
Navigazione leader per i) trasporio
passeggeri nel Mar Mediterraneo, che
effettua ad oggl 14 colegamentl rego-
lan verso Sardegna, Siclia, Spagna,
Grecia, Tunisla & Marocco, Le flotla
& composia de O navi, tra cul lo due
ammiragle Cruise Roma 8 Cruise
Batcelona, con un'ela media di soli 10
annk

) Gruppo Grimald: ha seda a Napot,
controlia una flotta di 120 navi e ha cir-
ca 13 mila dipendenti. Facenle capo
glla famiglia Grimakdi, # Gruppo & uno
dei pli granai operatori 4| navi Ro/Ro
nel mondo. Nel sellore Passepga:i.
oHre 8 Grimaldi Lines, il Gruppo con-
trolla Finntines, leader nei Mar Battico,
e la greca Minoan Lines, oparante in
Adriatico ira ltalla & Grecia nonché tra
il Pirao (il porto di Atene) e I'isola di
Creta.

RedMar

==

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Dogane, Genova torna a "respirare”

Esultano gli operatori. Botta (Spediporto): «Fondamentale I' intesa raggiunta»

GENOVA. Basta ritardi e rallentamenti. Stop a

conlainer fermi in banchina per giorni prima di

uscire dal porto. Oggi, dopo due settimane di

agitazione, termina lo sciopero delle

prestazioni straordinarie da parte del

personale dell' Agenzia delle dogane di

Genova,

La comunicazione verra data da parte dei

sindacati a tutli i dipendenti non piu tardi del

primo pomeriggio di oggi, frutto di una

trattativa che ha porlato i rappresentanti dei

lavoratori a trovare un’ intesa con i verici della

struttura.

«Sono state accettate le nostre richieste -

spiega Florindo lervolino, cocrdinatore

nazionale Cgil Degane - e cosi abbia mo

deciso di terminare lo siato di agitazione. Da

parte dell’ ente ¢' & stato |I' impegno ad

incrementare il personale e migliorare le

condizioni di lavoro. Abbiamo piQ volte fatio

presente che la situazione generale era ormai

diventata insostenibile e chi di dovere ci ha

promesso che presto le cose cambieranne». A

partire dalla giornata di oggi dunque,

riprenderanno i contralli sulle merci anche fuori

dall’ orario 8-18, verranno effettuate ie

procedure di sdoganamento anche nel giomi festivi e riprenderannc git straordinari.

Durante le due satlimane di agitazione da parte del perscnale delle Dogane di Genova, i pil colpiti dalla
protesta sono stati gli operatori, spedizionien in primis, che hanno re gistrato ritardi nella consegna delle
merci anche di alcuni giorni. «Nel rispetto dei ruali sottolinea Giampaolo Botta, direttore generale
Spediporto - & fondamentale che tutti, sindacati compresi, sostengano la portuzlitd genovese nel la
speranza di poter applicare presto I articolo 20 delia riforma portuale». «Per questo motivo- aggiunge
Baotta- I intesa raggiunta tra sindacati e direzione delle Dogane & fondamentale, cosi come lo & il lavoro
svolto dai dipendenti dell' ente pubblico».

«Questo sciopero - dichiara Barlolomeo Giachino, presidente Saimare- ha causato alle aziende danni
per decine di migliaia di euro. Quando si decidono azioni di questo tipo -chiude Glacchino-& bene
sapere che danneggiando il porio di Genova si penalizza non solo la cilta ma I’ intero sistema
economico italiano, favorendo di conseguenza i nostri concorrenti all’ esterox.
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VISITA DEL NEO PRESIDENTE DELLAUTORITA DI SISTEMA

«La piattaforma Maersk e strategica»
Signorini a Savona: «Necessaria per competere con il Nord Europay

cl salone del Comiitato, do-
po_ una prima riunionc di
presentazione con una rappresen-
1anza dei dipendenti di Ap Savona,
Miazza e Sipnorin hauio sancilo
con una stretta di mano la fusione
delleduc realtaamminisirativeche
daoggi si presenteranno come Ad-
P, con | obicttivo di metigre g si-
slema” cneigie e risoise dei porti
di Genova e di Savona. Lo realia
diSavona ¢ molto chiarac ordinata
cmaliobengestita-leprimeparole
del neopresidente—. vella Risione
sard inportanic mantenens uesty
chiaresza cquestoassetiodi pover-
nance abbastanza modemor. Una
fusione che, ha garantito. vedrien-
irmbi i porti valorizzat al meglio
enonumsoomissione” diSmo-
m1a Genova: «La niforma ha trat-
tegginto lc caratteristiche generah.
Bnm come al solito i dettagli sono
1 cosn piu falicosa — ha spicgalo
Signorini - I‘mqﬁgmnonc ira due
enli ponedellz diflicoltd, sopratmut-
lo per 1 vincoli all operivita che
Iunno gli enti pubblici In ogni
caso sarcbbe impossibile pensare
ad un trasfenmenio dei lavoraton
savonesi o Genov g, sarebbe contro
ogni Iogﬁcaamndalc Qucstocune
sculo e deve andure svantis
Poco prima, il presidenic uscenie
Miazra ineva elencato i “record”
conquistali dal porto di Savona nel
corso degh ultiimi anmi , i lavori
potati 2 compimento ¢ i cantieri
aperti per un totale di olre 800
milionl di euro di invesiimenti sia

N -
o Emilio Signor n (a
[}

privatiche pubblici, «Sonocomen-
locorgogliosodiaverpolutopona-
re avanti ke cose in questo modo,
con I'aiuto di tutti: passo un bel
testimoner hadetto Miazza «Ogpt
possu anche comunicare clee nel
primo trimestre del 2017 inizicsan-
mo le selezioni per le assuwion
del personale operativo della piat-
taforma Maersk. Questo credo sia
un nsuitato impodantissimo, per-
chi per otencrlo abbiamo lotiato
tutli: ¢ sapere che questo avverna
nel prossiio trimesire, almeno per
le prime 30-40 persone, € un cle-
menta che mi conforta ncliissimo
cinldalasperanzadiyedercomple-
lato tito nei lempi previstin,
«Dal punto di vista gestionale
Savoma ha un asseito modemo ¢
ordinstochevapreservato - nbadi-

sce Signorni _nella fusionc cor-
cheremn guindi di valorizzare cio
che ¢'e di buano nelle due realta,
Dalpunta di vista simtegico iocre-
do chc Savord, sopratfulto per |
kavor portali avami in guesty anni
.come la pianaforma o il poienzia.
mento ferroviario, ha una prossa
complemenirietd con  Goova
Savona si candida ad cssere uno
scaloche, perprofondititdei fonda-
li ¢ per i lavori di banchuna svolit
negli ultinti anni, possa accoglicre
ndi mavi. Quesio ¢ un punte di
orza competitivo che nella nuova
Autorit di sistema sam s alorizza-
1o». Signorini, dal canto suo ha
ribaditocheilprogetioinfrastrattu-
Ir-a_lcmcgrgoléi}m [;r;i?onca\‘ado
igure ¢ indispe ¢ per com-
pletarg | oiferiache gh scal di Ge-
nova ¢ Sivoml potranno meticre
sul mercato imerazionale  mel
iwossimi i, «La patiafonng
faersk ¢ un operazione strategica
=alfcama = Se si guardano i docu-
menti che girano atunlnente in
Curopa sulle scenario competitive
degli scali nordeuropei ¢ medier-
tanci ¢i si rende como che uno
scalocome quello di Savoma-Vado
¢ \n'opcrazione come quella di
Maersk sono assolutamenie neces-
san in lialo per 'polcr compelere
con i postt del Meditermnen. € a
chi dice chie i taffici sono in cale
rispondo che Rotterdam ha previ-
sto wiraddoppio e nonunadiminu-
zione dei volumin,



Corriere Marittimo

Signorini, a Palazzo San Giorgio

Genova- Paolo Sjgnorini si & insediato ufficialmente a Palazzo San Giorgio,
alla presidenza del'Autorita di Sistema dell'Alto Tirreno che comprende Ge-
nova e dal 2017 anche Savona, durante una breve cerimonia che ha visto la
consegna simbolica delle chiavi da parte di Giovanni Pettorino, Commissario
straordinario dell'Authority e comandante della capitaneria di porto del capo-
luogo ligure.

Il neo presidente nel ricevere il benvenuto ha dichiarato che si mettera al la-
voro immediatamente senza perdite si tempo, anzi, ha sottolineato di essere
al lavoro gia da mesi. Riguardo alle priorita da affrontare le ha messe in fila,
una dietro l'altra: “la darsena nautica, privatizzazione Ente Bacini, terminal
portuali, Torre piloti e aeroporto”.

Giovanni Toti. presidente della Regione Liguria, dopo aver ringraziato
I'ammiragilio Pettorino per il lavoro svolto “garantendo al porto una guida au-
torevole® nei mesi di instabilita politica, ha augurato un buon lavoro al neo
presidente e si & detto certo che Signorini “Sapra rilanciare il principale scalo
del paese, a partire dagli investimenti pubblici e privati da troppo tempo bloc-
cati, e portare avanti progetti come la privatizzazione dell'aeroporto’.
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La Repubblica

Porti, dopol'ok
di Savona
Signorini lavora
allasquadra

MASSIMOMINFI | AAPAGIMATY

Porto, k daSavona

Signorini al

lavoro

su grandi opere e diga

[l neopresidente pensa a come organizzare
lasuasquadra, pescando anche dalla Regione

wache anchoF G paTTiaal
Savona-Vado ba cessatodi eistera per

entrare insieme a quella di Genova nella
nuovaautorita di sistema del Mar Ligure
Occidentals, il neopresidente Paclo Emilio
Signorin! pudcominciare a metters a puntoun
piano dilavoro acui, peraltre, sidedica gidda
tempo, ancor prima della nomina ufliciale, quando
ormai parevachiarala convergenza sul suo name
da partedel ministrode! Trasporti Delrioe del
governatore Toti. Il passaggio formaledelle
consegne tra il presidente di Savona Gianluigi
Miazza e Signorini sigillal'atto ufficiala di nascita
diunente che muovecen paridignita fraidua
poetd, come ba riconosciut bo stesso Signming. al.a
realta di Savona & moltochiara e ordinata e molto
ben gestitn - ha spicgato - Nolla fusionesard
importante manteners questachiarezza e questo
assettodi governance. Nella fusione cercheremodi
valorizzare cid chec’é dibuono nelleduerealta. La
piattaforma Maersk, ad esempio. & un’operazione

strategica. Sesi guardanoi decumentichegirana
attunlmente in Europa sullo scenario competitivo
dagli scali nordeuropei @ mediterranei ci si renda
conto che unoscalocomequetio di Savona-Vadoe
un'nperasinnaromeacdguella di Masrsk sano
assolutamente necessari in Ivalia per poter
competerecon i portidel Mediterraneo», Anche
Genova dovra attrezzarsi, apartire dalla nuova
diga, mal'agenda dilavoroé gii traccista. In
parallelo, Signorinilavora anche alla definizionedi
una squadrache lo possa supportare nel suo
incarico. Resta dacapire setrovera all'internodi
Palazzo San Giorgio lerisorse o seimendera far
arrivare qualeunn “daTuori®, (anche seda quesio
puntodivista potrebbe sorgere qualche problema
perle normedi legge in vigore, vistocheidueenti
hanno contratt diversi fraloro). In particolare, il
presidents parrebbe intenzionatoachiedereil
trasferimento di una dirigente della Regione.
fmassimo minella!

9/12/2016

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

Lavoro, il console

nlanciail metodo
Cancellien
‘Solo cosisisvolta’

Benvenuti ‘Fu un’intesa vincente
serve lo stesso schema anche oggi’

L'INTERVISTA

MASSIMO MINELLA

L futuro dell’'organizzaziona
dellavaro in parto? Un passo
indietro, fino al 2009. Secon-
do il console della Compagnia

Unica Antonio Benvenuti por af- pd

frontare in mode corretta il no-
do irrisolto del lavoro nei porti
di Genova e Savona, ogyi riuniti
sottolostessocappello autorita-
tvo, bisogna riprendere in ma-
no il inodello messo a punto nel
2009 con I'allora prefetto di Ge-
nova {e poi per due volte mini
strodal 2011 al 2011) Anna Ma-
ria Cancellieri in un momento
delicatissimao per lo scalo, appe-
na squassato dall’inchiesta giu-
diziaria. Quel “modello” che
guardava al lavoro degli ultimi
due anni per capire le reali esi-
genze di lavoro nel parto si rive-
15 vincente ¢ ogyi, ritlette Ben-
venutj, andrebbe riutilizzato,
ovviamente con numeri nuovi e
saila luce della legge che ha uni-
toiporti di Genovae di Savona

Console Benvenuti, maleiha
gia avuto modo di parlare con il
presidente Sipnorini dilavora?

«Da presidente no. Informal-
mcnte, o margine di uno degli
ultimi comitat, «f slamo trevati
a discutere di organizzazione e
ho movats in lui un atteggia-
mento positive. Oro perd dob-
biamo passare a una fase pia
operativa, possibilmente senza
far passare troppo tempoe.

Di lavoro potrebbe anche oc-
cuparsi un‘iniziativa di legge,
non credesia glusto aspettare?

«Rischiamo di aspetuare pa-
recchio, allora, Questo & un te-
ma all'ording del giorno che ha
una sua peculiarita nal sistema

9/12/2016

partuale de] Nord Tirreno. Cre-
do sia giusto discuterio in que-
st'ambito, creando cosi le condi-
zioni per arrivare a norme the
trehbero poi avere valare in
tutt'italia. Non & la prima volta,

d’altra parte, che succade cosis.

Let crede che sl possa arriva-
reaun’intesa?

«Si tratta solo di sedersi e di
discutere parverificarlo. Noi sia-
mo pronti, spero lo sta presro il
presidente  insieme  al s
staffs.

Anche lostaff?

«lo credo sia necessario un
confrontoallargato achiaPalaz-
zo San Giorgio ci segue do tem-
pa, Slgnorini ha un curriculum
eceellente in fallo di trasporti e
di logistica. ma l'organizzazio-
ne dellavaro in porto 4 unama-
teriacomplessar,

Quandodice “noi” s riferisce
senipre alle due compagnie di
Genova, voielaPietro Chiesa, e
aquelladiSavona?

eCerto, i due porli hanno ca-
ratteristiche comuni sul lavoro.
in particolare quello tempora-
neo, normato dalla vecchia leg-
ge edencrocuinoi operlamos,

E come si pooehbe procede-
re?

«Avanzouha proposta, faccia-
ma ccme nel 2009, con V'allora
preletto  Cancellieri, quando
mettemmo sul tavolo i numeri
dei due anni precedent per ve-
dera lo reali asigenze dello sca-

»,

All'epoca c’era chi contesta-
va i vostri organici, proponeva
di scindere in due la Compa-
gnia, vero?

«Sleoggi i numeri diconoche
il 50%dellavoro in porto losvol-
gela Compagnia, con una flessi-
hilith e una professionalita che
mi paiono indiscutibili. Bene, se
daquidobbiameo partire, corin:
ciano con gli interrogativi: chi
sinmo oggi dopo otto anni da
quella fotografia? Che cosaédi-
venlato articol 17, che cosa
possiama fare in futuro?s

Sidia una risposta.

«Noi a dicambre di due anni
faabbiamo presentato lnnostra
propestadi pool fraGenavae Sa-
vona, sul modells di Amburgo e
Anversa, Siamo sempre convin-
ti che sia la formula giusta, ma
appuntovogliamodiscuternes,

Comeintende muoversi, con-
saolo, vuole coinvolgoro anche i
privaci?

«Non mischiersd i tuvoli, non
& un discorsa legato ai problemi
con le tariffe, che pure ci sono,
ma sui quali & corretto discure-
reconi terminalist in Confindu-
stria. Io parlo di organizzazio-
ne, di un soggetto come il no-
stro che garantisce 200mila
glomate in un anno, che mette
in caunpo professionalitd e for-
mazione continua. Ragioniamo
insicme ai vertici dell’autorith.
Credo sia una richlesta legitti-
mna»,

Chi la fard?

«Dev'essere una propostn
congiunta, noi, la Pietro Chiesa,
Savona. Ognuno pel trarra le
sue conseguenze ma dopo otto
anni, ripeto, mi pare giusto scat-
tarc una nuova fotografia orga-
nizzativache tenga contodi tut-
woquellnched accadutonel fiat-

tempo, dal punto di vista delle
leggi cdei traftics,

Trovare I'intesa qul e pol al-
largarla a livello nuzionale?

«Per la legge di riferma andd
cosi. Di certo ¢'é bisogno di muo-
venorme che tenganocontoan-
chedicome &cambiatoneglian-
ni il nostro runlo, che lo defini-
rei di interesse generale per il
partos,
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La Repubblica

LAVORO PORTUALE
Unimmagmne di lavoro

portuzle neflascala
o genovese:le tre

ail compagnie propongono
1 un'offertaintegrata

1L PRECEDENTE i !.‘i‘ e
Nel 2009 si artivo a P,
un accordodopo :

aver verificato

'andamento del -
lavoro el due

anni precedenti. Da
guisi lancid una
gara perl'articolo
17

ol

e

LA PROPOSTA
Oggiletre
compagnie portuali
{Culrmv e Pietro
Chiesae quelladi
Savona) rilanclano la
lorooffenta di pool di
manodoperapergli
scal diGenovaedi
Savona

EVEHL. - ,a".

ILTAVOLO
Fondamentale &un
passaggloconi
nuovl vertici
dell'autorita di
sisterna del Mar
Ligure Occidentala
chelomia
esaminare e
esigenze dei portt

IL CONSOLE

Antonio Benvenut, cansole
delta Compagnia Uniica
“Paride Balini” cliede un
incontro urgente suila
organizzanone dellavoro
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Ansa

Porti: Savona, Signorini, piattaforma Maersk strategica
Passaggio consegne fra Miazza e presidente Autorita sistema

(ANSA) - SAVONA, 7 DIC - "La realizzazione della piattaforma contenitori
Maersk & strategica per poter competere con i porti del Mediterraneo”. Lo ha
detto questa mattina Paolo Emilio Signorini, il nuovo presidente dell'Autorita
di Sistema Portuale che unisce il porto di Genova e quello di Savona-Vado,
nel corso della sua prima visita a Savona presso gli uffici dell'Autorita Portu-
ale. Signorini ha illustrato la sua visione di governance, garantendo parita di
importanza ai due scali e spiegando che “si cerchera di valorizzare al meglio
le peculiarita dei due porti".

E tra i punti di forza dello scalo di Savona-Vado, ha spiegato, ci sara appun-
to I'opera attualmente in costruzione a Vado Ligure ad opera del colosso da-
nese dello shipping. Signorini ha simbolicamente ricevuto il “testimone”
dall'ormai ex presidente Gianluigi Miazza, che proprio questa mattina ha an-
nunciato, per il primo trimestre del 2017, l'inizio delle selezioni per le assun-
zioni del personale operativo della piattaforma. Si incomincera con 30-40 po-
sti di lavoro.

“Con gli aeroporti se ne sono scelti alcuni strategici e su quelli si sono con-
centrati gli investimenti. Con i porti non sta accadendo: quello di Genova e
Savona-Vado & considerato uno dei piu rilevanti per caratteristiche e centra-
lita geografica, ma non si € fatta una conseguente programmazione in termi-
ni di viabilita e ferrovia", ha osservato Signorini.

(ANSA).
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Il Nautilus

Signorini: “Prendo un porto in salute”

GENOVA - “Prendo un porto in perfetta salute per i traffici, meno come go-
vernance delle principali iniziative infrastrutturali, una situazione piu critica
che colpisce Genova e in generale la Liguria”. Paolo Emilio Signorini ha rice-
vuto ieri pomeriggio dal commissario Giovanni Pettorino che lascia dopo 12
mesi, le chiavi di Palazzo San Giorgio, per insediarsi alla guida dell’Autorita
di sistema portuale di Genova e domani andra a Savona.

Il primo dossier? “Ci sono gare aperte per la nuova darsena, concessioni ai
terminalisti, la torre piloti: ¢’é I'imbarazzo della scelta”, dice Signorini che ha
gia inviato la lettera per chiedere a presidente della Regione, Capitaneria,
Comune di Genova e Comune di Savona di esprimere i nomi per il comitato
di gestione che governera insieme al presidente I’ Autorita di sistema portuale
del Mar Ligure Occidentale.

E l'assessore regionale Edoardo Rixi, che ha partecipato al passaggio di con-
segne portando gli auguri del presidente Toti a Signorini e il ringraziamento
al commissario Giovanni Pettorino per il lavoro svolto, assicura che la Regio-
ne rispondera nel giro di un paio di giorni.

Per quanto riguarda la Capitaneria, si stanno facendo le ultime verifiche: il
rappresentante potrebbe essere lo stesso Pettorino come direttore marittimo
se potra in alcuni casi delegare ad altri funzionari la presenza, altrimenti si
nominera un altro.
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Milano Finanza

Livomo, vinviato bando Plattalorma Euvepa

I maxiprogeno della Piamsfonna Eunfm di Livomo a quanto
I«mn g::g tla frer. La scadenza per il bandodi gara g:latimm
costruziong e gestiona dal nuovo tanminal continer dello scalo to-
scano & staa infutt rinviata dal 15 dicembre prossimo a 31
2017, La nativazione, secondoguanio comumicato dal

1 Livomo, & «ln necessith di eifctiuare ulterion anahs ¢
o ndimenti di natur tecnfca, economico-finanziasia e ghuri-
dica, anche a seguito delle dehieste di approfondieento espresse
da alcune delle Autorith competenti che hanno partecipato alla
recente Conferenzn dei Servizin, T siferimento & ello Regione
Toscuna che si era detia disponibile a susienere fimnzarianente la
realizzazione dell’opera con 250 milioni ofi eum, ma recentemente
b chiesto che 1'analisi economico-finanziaria del progetto pro-
dottadalla fosse ampliata, approfondita e cormedata
pertencr conta ¢ macroccononuct ¢ fattor esogeni finom
non constderatl. Sulln cann il nuovo tcrminal container avrcbbs
una capacith annua di movimentazione superiore a 1.5 milioni di
Teew funiti di imisura del container) & doveebbe essere realizzato e
successivamente gestito con un project financing. 1 tasto dolen-
tc sono 1 costi, perche I'intera opera richicde tsecondo le stime)
800 milioni di curo, di cui 200 i provenienza pubblica, destinati
a opere di interesse genemle (come nuove dighe ¢ dragaggi) e
poco pill di 500 miliom dai privat, o fronte dy una concessiona
che inizialmenie era stata fissata in 50 anni ma pot & s portata
a 60, Nonostante cid, finom non st & nuscit a portoare a temine la
gaorac diversi o‘xrmon sallevono pit di un dubbio sulln bancabilith
dellopera e sul reale interesse dei principali gmippi t2rminalistici
italizni ¢ strniend, propriv oel momesioin coti cliensi ded kennied
portuali /lc compugnic di navigazionc) stanno vivendo una fase di
progressivo consalidamento. (iproduzione riservata)
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La Nazione

IL PORTO E LA POLITICA

Fay I

f{'_"u

IL COMMISSARID GALLANT]
PALAZZ0 ROSCIANO CONTINUA AD ESSERE
GUIDATO Ml S5ARID

Authonty e piattatorma Europa

Pressmg mcessante su Rossi

Telefonate e lettere per sbloccare questa pesante situazione di stallo

- LIVORNO -

LA CRISI di governo va avant
con il passo del gambero? Una co-
sa € certa: i] porto, la sua “gover-
nance” e tutt gli impegni in sca-
denza non possono aspettarei riti
della poliica Cosi g da ieri @
partitoun “pressing” sul governa-
tore della Toscana Enrico Rossi
glett\_:hédaafn‘n;ongl e risolva du‘la temmi
ondamentale ur : la no-
mina del presidente%
di sistema Livorno-

ombino e la conferma dell'im-
pegno della Regione per la piatta-
forma Europa. A Rosst si sonori-
valu, per scritto e per telefono, s1a
il presidente di Confewra Nereo
Marcucd, sia i president degli
spedinionieri e degli agenti marit-
tirmi della Toscana. Che '€ dinuo-
vo perché s ritenga superabile il
lungo, lunghissimo “vuoto di scel-
te” sulla presiden za EEITEANIRGHS
Nessuno lo dice uffiaalmen-
te, ma Rossi adasso avrebbe le ma-
ni libere nspetto al “niet” di Del-
rio e del “giglio magico™ che da
quasi due mesi hanno congelato

lescelte.

PER DI PIU il presidente della
Toscana é¢inunaposizione di for-
za anche nel partito, dove Matteo
Renzi sta giocando la sua carta
per nimanere alla segreteriag
non puo certo eontinuare a rifiu-
targh unasua scelta per FRUESS
Ef<h Livorno. Altro elemento per
spingcre Rossi asbloccare la situa-
Zone é P'impegno che il governa-
tore ha assunto di venire a inaugu-
rare sabato prossimo 17 dicembre
il nuovo collegamento ferroviario
tra la rete Fs e ]a Darsena Tosca-
na E oggctivamente difficile
che Rossi possa venire a tagliare
un importante nastro - di cw da
tempo st dice orgoglioso per leri-
sarse e glt stimoh che ¢ ha speso
sOpra - senza aver risoltoil proble-
ma della “governance™. E se nu-
scisse davvero a sbloccare 1a nomi-
na, il parto potrebbe anche mette-
re la sordina al pasticciaccio brut-
1o delle “porte vinciane™, Insom-
ma, di ragioni per spingerlo a for-
zare lJamano a Derio- ¢ a mettere

IN AVANTI

Confetra, spedizionieri

e marittimi sollecitano
la nomina del presidente

9/12/2016

ardine alle forze centrifughe dei
Ds hvornes: e piombinesi- ce ne
S0MO0 4 josa A gUesTO punto senza
nemumeno insistere su chi: che ar-
rivi un presidente, che si rimena

¢ in moto la macchina a pieno regi-

me: cetera tolle,
IL RINVIO della gara della piat-
taforma Europa invece appartie-
neaun altro ordine di eose. Lacri-
st di poverno €, per la gara, um po’
il cacio sui maccheroni: perche
I'intrecdo di nuovi chiarimenn
chiesti dalle cento burocrazie re-
gionali e nazionali trova almeno
una giustificazione con gh invesu-
tori Internazionali, che certo non
sono oggl nella condizione di spi-
rito migliore per impegnarsi pe-
santemente su un mega-terminal
cheancora la prantficazione nazio-
nale ed europeanon ha totalmen-
te sdoganato. A Rossi viene chic-
sto di confermarsi garante della
volonia di realizzarla, questa bene-
detta piattaforma Europo. Ma co-
me, 1n che tempi e con quah finan-
Zamentl rimane tutto ancora da
decidere,

AIF.
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La Nazione

Taglio Q

del nastro
ROSSI verrail 17 Il governatore
dicembre a Livorno ad sia garante
inaugurare il nuovo
collegamento ferroviario AL presidente della Toscana
tra Fs e Darsena Toscana Enrico Rossi viene chiesto

di confermarsi garante
della volonta di realizzarla,

questa benedetta
P_ort_e piattaforma Europa decisiva
vinciane peril porto

E SE riuscisse a sbloccare
la nomina, il porto
potrebbe anche mettere
Lla sordina al pasticciaccio
delle “porte vinciane”

Investimenti

inritardo

DIFFICILE che gli
investitori internazionali
possano aprire la partita
su un progetto che ha
problemi autorizzativi
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Il Tirreno

L'ANALIST

SENZA DARSENA
CESOLTANTO
DECLINO INFELICE

di MAURO ZUCTHELLI

a scadenza del primo
L round del bando per ln

Darsena Europa sliva
ancora: nen &nd la prima néla
seconda e nemmena la werza
valta. £ stavolta non si tratta di
cento giorni come al solito
bens) del doppio. €' vero che il
Lando & finito nel bel mezzodi
uno dei periodi pib ingarbu-
gliati tanto sul [ronte del porto
{con 1a nomina del presidente
mai fawa) che su quello della
politica (eon il governo dimis-
sionario), ¢ alueutanto vero
che forse qualche guaio & deri-
valo anche dail'intenzionc di
tradurre la sceliain operativicy
reale nel pii1 breve tempo pos-
sibile.

Ma bisogna tener la barra
drita, nun i sone allernative
per Livomn, tanto comc parto
che come citli: o punta a rea-
lizzarela Darsena Europaoha
solo da rassegnarsl a gestire i
costi sociali della propria fine.
A cominciare da invitare le no-
stre giovand ment mugliori a fa-
re la valigla e salvarsl, condan-
nando Livorno a esser pupola-
ta e governata da quel che re-
sta. Non & questa la nostra sto-
ria: e di macerie ne ha trovate
di pits 1a generazione dei Diaz
edei Catlesi, dei Badaloni e de-
gli Angeli, dei Pacini, dei Bassa-
no, dei Benetti, degli Arzilli ¢
degli Orlandini...

Si capisce percid che la Cyil
chieda che la crisi di governn
non si trasformi nell'ennesi-
mo freezer: | tempi non sono
una variabile indipendente.

F' wna parola chiam anche
riguardo alla solita 1enazione
tutta livernese di litigare inve-
ceche fare quadrato su proget-
ti condivisl: nun & un segreto
che Genova non perda occa-
sionc per infilarc dubbi c in-
toppl nel motore di questo ma-
xl-pm;ieun che potrebbe dar
parecchio fastidio alla capitale
della portualitd made in ltaly,
se il progetto del T'erzo Valico
dovesse condnuare a far anco-
racosi nta fadca adecollire,

Guaia immaginarsi che que-
sta sia nient'altro che una del-
le tante partitc da giocare, ma-
gari immaginandosi di dare
un future al porta di Livormo

abbandenando il raflico con-
tainer (almeno questa davreh-
be essere una consapevolezza
condivisa: il doppio limite fisi-
co rende insulficiend 1anto |
fandali che la larghezea del ca-
nale d'accesso, al di sopra di
una certa dimensione scmpre
piu "plceola” rspetto aji',l.l stan-
durd delle llone). Anche per-
chéfinora il porto di Livomo &
rimastoagalla perchéil puzzle
delle varie component & cos)
composito da non avere eguali
e il mix di cicli e and-cicli fino-
ra ci ha evitato il tracollo. Non
durerd in cterno ¢ pensare di
coltivare solo | traflici di auto
nuove, ro-ro o forestali sureb-
be un suicidio. Come sela Ro-
ma o il Napoli decidessero di
shobbare il campionato per
dedicarsl alla Coppa Ilulia.
Deuo In wennini pil concretd.
spariremmo dai radar come
porto perché, volenti o no, ¢ 1o
standard dei container a dire
chi gioca in Champions Lea-
gue, chi nclla massima serie
dcl campionato nazionale c
chiin Lega Pro. E se nella rarnt-
colizione dellaloglstica 4.0 c'e
unaqualche chanee di ealami-
tare lattenzione di investitori
industriali, c'2 sc il porio non
sirinchiude nella nlechia della
Coppalialia e delia Lega Pio

LTFFOLLE QU SRLDIATA
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Il Tirreno

{LFUTURQ DEL PORTO
Piattaforma Europa

& un super pastrocchlo

8 L'assessoreregionale Cecca-
relli prova a convincereli livorne-
siche, dopatre rinvii e alla sra-
denzadei bandi per laPiattator-
ma Europa, i nuovi palettidella
Regione s0no “ordinariaamminl-
slrazione” e anzi unu scivol o per
fare piltinfretta. Dopoche da
mesiiprogetti girano sulla Gaz-
zettakuropeagli ufficl regicnali
scoprono forti criticita. H proble-
maparesia: primaluovanla
galiina? Cssendo unoltinsieme
delleopere didifesaamarees-
senziali per proteggere l'operae
Ialtrala Piattaforma vera e pwo-
pria. Due progetti e due gare di-
stinte. La Piatraforrna (costo 504
milionid! cui 326 conrisorse pri-
vatz)e le opere di Difesa da 362
milionicorn i 50 delo Stato, L'in-
ghippo &chelrealizzatori. igno-
ti, inproject Financing della Piat-
tatorma dovrannofare ancheil
progettoesecutivadelle opere
pubbliche di difesa. Cibche sifa
primalc dovrebbe fare chiviene
dopo. Unastoriagrottasca. An-
che perché | problemiverisono:
1.14%0milioni p.bhlicida trava-
rea debito senzaiqualii 250 pro-
messi dalla Regione rimangona
nel cassatto; 2. [ segnall che ven-
gonodal Ministero circala neces-
sita di fare un Piano Regolatore
Nazionale della Portuaiith (che
non & [l rlordino amministrative
delle Autorita); 3. [l cartellina
gialladella Carte dei Conti £uro-
ped per "eccesso di oHferta” "scar-

saprogrammazione” e “disorga-
nicita” nel sistema. Nel frattem-
poleincertezze aumentanoe tra
Governo e Regione appare chia-
ro al limite di aver puntatosolo
suipartolecarte dirilanciodi
Livornoinuniuturolontano. Chi
governari levi dalla confusione
perevitare chel'Accordo di Pra-
gramma divenga carta carbone.
serglo Landi

Vertenza Livorno
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Il Tirreno

PORTO » IL PROGETTO DECISIVO PER LA CITTA

Quanti ostacoli per la maxi-Darsena
Frenata di Russo, poi rinvio a maggio

Le dichiarazioni de! braccio destro del ministro mentre il rebus della nomina al timone EHelFAGthOFItY
siincrocia con le dimissioni del governo (e con la richiesta di chiarimenti della Regione sul bando)

diMauro Zucchelll
D LIVORNO

L'annunclo arti-
vit nel pomenygio; nuovo rin-

vin per [ascadenza entra laqua-
le devono farsi avanti gli investi-
tor interessati alla Darsena Cu-
ropa. £ I'ennesimo; termini ini-
zialmente fissali il 22 marzo,
poi a fine giugno, quindi il 30
seticmbie prima di essere spo
stati a meth dicembre e adesso
alla fine di maggio.

Dipende dal fatto che & nel

[reezer lattivith del governo co-
s come @ In frignm
dopo we commissariamen

consecutivi resta al timon

....... oOra scnza nean-
che passare per un reincarico
formale. Il ministero sl salva In
coinel con unacircolareche in-
giunge alle Autnrith Portuali di
occupatsi solo della ordinaria
amministrazione.

Gid, mu fin dove pub arrivane
I'ordinaria amministrazione: in
nafialina o ne i bandi per Darse-
na Europa, Porto 2000 ¢ bacini?
«Per la pubblica amministrazio-
e distinguere cos'e ordinaria
amministrazione & gid una que-
stione di alta amministrazio
ne=: |l dribbling mediante gloco
Ui parole i di Ivano Russy, con-
siéicm ascnitatissimo del mini-
stro Graziano Delrio, a Livorno
per linavgurazione della sede
della Logistic Training Aca-
demy.

Non basta: il commissario
viene prorogato senza proro-
ghe esplicite. il segreiario gene-
rale noea fine mese lora asca-
dere il contratto di Massimo

ciali: non ¢ cscluso il
reincarica.

Maanche il comilzio purua-
Troppi progetti
infrastrutturali,

‘ ‘ sicreera

un eccesso di offerta:
i traffici crescono meno

8/12/2016

le naviga a vista: la riforma I'ha
cancellato mala riforma & rima-
sta per strada e cammina come
una lumaca. Livarno © stato il
prima porto in cui si & concre-
tizzata la riforma che nel '94 ba
fatto nascere le Autorith poriua-
Li ed & statu 'univo porto in tan-
dem enn Pinmbinn ad anticipa-
re la riforma Uelrio con I'eceor-
pamento volontario. Eppure
siamo urto del pochlssim{ gran-
di panti rintasti senza né ona no-
mina fatta né un nome quanto-
menain cammino: anzi si,c'era
ma poi & artivato 1l dictrofront
in zomea Cesarini dopo che c'era
perfinn lintesa informale mini-
stro-governalore,

Non c't da fare | conti solo
con I'ingarbugliacsi delka sia-
zinne politico-istinzionale che
fa grippare gli ingranaggi delle
decisioni. In linea con guante
hadetto a Corte dei Cond euro-
pea le parole di Russo fanno
suanare Il campanello d'allar-
s ieri a Livorne ba rivendica-
tncheil Pacse non pub permet-
tersidirincorrere tutti i progetii
di terminal contenitor {«c'd
una sovrabbondanza di offerta
di pinzzali, 1 traffici non cresco-
nocosi velocementex}. L la Dar-
sena Europa finisce nell elenco
al pari di tanui altrl progeuti In-
frastrutturali: nello swsso pa-
niere in cui si peschera per dire
questosicquestono.

Hvorno, cosa ha per chiamar-
sf fuud di questo gruppone di

eutl e ipotesi? Uno: la ma-
fi%galsu:mpsﬂu nell'accorde di
programma che porta Ia firma
del premicr Matleo Rend, coin-
volge tre minister (infrastruttu-
re, amblente, sviluppo econo-

mico} e mette sul lavolo i SOmi-
linni del Cipe. Due: prima di Na-
tale si inaupura Ia direuissima
ferroviaria da 40 milioni Jdi euro
che collega in presa diretta la
Darsena foscana con | binart
delta linea Fs trrenlea, sarebbe
duliutoituile senz un nuovo
terminal enntenfiori che superi
I'attuale doppla  suozatura
(fondali e larghezza del canale
d'accessol. 11e: non & un'opera
pubblica tutta a carico di Stato
e dintorni. Ma & soprattutto la
quarta carta del poker da tener
presenie {finora 'hanno [atto
sin [a Confindustria che Neren
Marcucel, numern uno di Con-
fetra): a Livomnma non stiamo
progettandn  semplicemente
un nuovo pole container bensi
una espansione complessiva
del purto, che ha fume of spraed
prr il forte aumenta del iraffici
degli ultimi due anni e dunque
ha bisogno di spostare la ban-
chinadei cummiul);thpcr farlar-
£o a una seric di traflici ora sa-
crificad. E qui si potrebbe apri-
re il capitolo delle “autostrade
del mare” {a partire dai prohle-
mi del Lucarelli Terminal) o
quello def prodotd forestali, del-
Icauto nuove (Livorno leaderin
Italia} o dei project cargo.

Vale poi la
pcna di ricor-
dare che Li-
vomu potreh-
he essere il
porte  che,
per il sistema
ltalia, meglio
corrisponde
allo schema
infrastruttura-
I che punta a dare al aorridoin
del Brennero una alternativa

anche sul mar Tirreno. Raggiun-
gibile uppancisndo I' “ult velu-
cith delle merci” sulla dorsale
Bologna-Fircnze per poi con-
nettersi al porto di Livorno via
ferrovia: 'ha disegnato [l vice-
ministro Riccarde Nencind al
Tirreno nei giomi scorsi.

Guai perd a sottovalutare i -
lievl della Regione che hanno
preso la forma di una delibera
di giunta. Tecnici e funzionari
di Palazzo Rosciano dicono che
qutelle richieste di chiarimenio
¢ di correzione lanno «parte
della normale dialettica» quan-
do dall'idea-gulda a Hvello di
Pry portuale wsi scende man
mann nel dettaglio fino allo stu-
dio di fauibilita ¢ poi ai progeti
specifici~. L'assessore regionale
Vincenao Ceccarelli ha confer-
miatn al Tirreno che la Reginne
non intende
affatlo torna-
rendietro e -
imangiarsi pli
impegni per
la Darsena Lu-
topa. Ma i ri-
lievi non sono
da poco: al di
la di aspetti

procedurali,
riguardano le certezze sul tem-
plche l'investitore privato deve
avere per poler censiderare
‘ba.ncal;ilc” il progeito, ciot tra-
sformabilc in eredito bancaro.
Questa linea prudente ha ora
unavalle in pit «Sono d'accur-
doconladeliberadigivmadel-
la Hegione Toscanas, dird pol
Russo davanti al taccuino del
cronisia a fine convegno. Chis-
sa se & un caso che dopo rinvii
di tre mesi in tre mesi, oranesia
arrivato uno diquasi sei mesi.
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Naita foto
adestra:
inprimo plana
tvano Russo,
bracclodestro
delministro
Delrio,
alconvegne
atlvorno

con Narao
Marcuccl,
presidente
nazlonale
diconfetra
{Repattl
Pentafoto)

P Y L Ry ; J:':_ﬂ__:_f'. "h e >. h- ! ‘:‘.‘h‘!\ Y
Porto: |a Darsena Ewropa In una elaboraziana grafica del tecnic(ERIEAUIRATLY
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PRESIDENTE Riccardo Breda
guida la Camera di Commercio

®

Piattaforma Europa
La gara slitta ancora
Si va a maggio 2017

SLITTA dal 15 dicembre al
31 maggio del 2017 U'ultimo
termine utile per
presentare le domande di
partecipazione alla gara
retativa alla progettazione,
realizzazione, allestimento
e gestione del terminal
container della Piattaforma
Europa, ovvero il maxi
ampliamento a mare del
porto commerciale
destinato a dare impulso ai
traffici e dunque
all'economia toscana.

IL nuovo rinvio & motivato
dalla necessita di effettuare
ulteriori analisi e
approfondimenti di natura
tecnica,
economico-finanziaria e
giuridica, anche a sequito
delle richieste di
approfondimento espresse
da alcune delle Autorita
competenti che hanno
partecipato alla recente
Conferenza dei Servizi.
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L'Informatore Navale

Nuovo rinvio per la gara relativa alla realizzazione
della Piattaforma Europa.La scadenza e fissata al
31 maggio del 2017

Livorno, 7 dicembre 2016 — Slitta dal 15 dicembre al 31 maggio del 2017 I"ultimo
termine utile per presentare le domande di partecipazione alla gara relativa alla pro-
gettazione, realizzazione, allestimento e gestione del terminal container della Piatta-
forma Europa, ovvero il maxi ampliamento a mare del porto commerciale destinato
a dare impulso ai traffici e dunque all’economia toscana.

Il nuovo rinvio & motivato dalla necessita di effettuare ulteriori analisi € approfondi-
menti di natura tecnica, economico-finanziaria e giuridica, anche a seguito delle ri-
chieste di approfondimento espresse da alcune delle Autorita competenti che hanno
partecipato alla recente Conferenza dei Servizi.
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MODELLO SU SCALA NAZIONALE
LTA, FORTE DELL'ESPERIENZA MATURATA
IN TOSCANA, 5| PROPONE COME PUNTO DI
RIFERIMENTO S5U SCALA NAZIONALE

| FRANCESCA MARCUCTI

| LAUREATA IN SCIENZE DELLA FORMAZIONE

| AFIRENZE, DAL 2000 AMMINISTRA CENTRO STUD
| AZIENDAL!, 0GGI LOGISTIC TRAINING ACADEMY

«LLa formazione degli operatori
vero pilastro della riforma dei porti»

Gli spunti dal workshop al Lem della «Logistic Training Academy»

= LIVORNO -

LA FORMAZIONE professiona-
le came pilastro della riforma dei
port ma non solo: come presa di
coscienza che anche il mondo del-
lalogisuca, dai trasport @ termm-
nals portuali, sta cambiando dalia
radice in una mutazione storica,
par1 davvero a una nuova rivolu-
done indusiride ¢ culluradle,
Sono questi i temi emersi dal
workshop di 1eri nella nuova se-
de- il primo piano del palazzo dei
portuali a fianco del Lem- della
Logistic Training Academy di
Francesca Maraucci: una sodietd
che sviluppando 1l concetto e le
esperienze acquisite nella forma-
zione professionale, si pone oggi
come punto di nferimento dell’in-
tera Toscana anche in vista della
prossima nasdta- 1l primo proto-
collo & stato firmato ieri- di una
vera e propria Scuola Portuale Na-
7ionale. A proporre la Scuolac a
firmare il suo atto costitutivo so-
no Illfort (Isdmto superiore i
formazione), la Intempo Spa e la
RINu4 Acaderny. La Logistic Tra-
ning Academy- ha illustraio la
dottoressa Marcuca con J'ausilio
di una serie di slides- guarda alla
formazione non solo per i portua-
li ma anche per i nagares, per gli
amministratovi e per tutd coloro
che 5 affacaano al mondo della

8/12/2016

logistica. Con una prospettiva di
lavoro che interessa ovviamente i
giovani per primi

L'ELEMENTO imprevisto
nellincontro di ieri é stato 1a cTisi
ch governo, con tutte le incertezze
che sta producendo sia sull'iter
della nforma portuale, sia sm piv
vast programmi del piano nazio-
nale della logistica. 11a provato a
tranquillizzare i tantd poco tran-
quill: - o peggio- il dirigente del
gabinetto del ministro Delrio,
dottor Ivano Russo. Che ha am-
messo di essere anch’egli in attesa
delle decisioni del governo- con
le dimissioni di Delrio ¢ quindila
demolizione del gabinetto del mi-
nistro- ma ha ricordato che la n-
forma & orma legge e semmu ¢
da temere il ritardo dei decreti at-
tualivi, in particolare quello che
deve costituare il tavolo nazionsle
per le scelte strategiche sugli inve-
stiment. E qui,alatere del conve-
gno, rispondendo & cronisti Rus-
so haribadito che occorre fare or-
dine e dare prioriti w troppi pro-
gett di terminal containers che
vengono propost sl Tirreno da
Savona a Genova, da La Speaiaa
Livorno e Civitavecchia. Pili nel
dettaglio, sempre nspondendo al-

le domande sulla sostenibilita del
progetio Piattaforma Europa, Iva-
no Russo ¢ stato lapidario: «Sono
totalmente d’accordo- ha detto-
con la delibera della giunta regio-
nalein meritos. Una delibera che
come noto ha posto alcune sene
ipoteche alla gara; tanto che ieri
stesso a palazzo Rosciano @ stato
confermato chei termuni della ga-
13, precedontermnente fissat al 15
dicembre per le dichiarazioni
d’interesse, saranno prorogat. La
rclativa dclibera ¢ questione di
ore.

TORNANDO al convegno, il sa-

o BABSERGRRe o portat
da Massimo Frovindali, seguito

da una approfondita analisi de]
presidente di Confetra Nerco
Marcucci sui cambiamenti epoca-
li in ato sulla logistica mondiale
e sui porti: csambiament che pre-
ludono anche a una rivoluzione
nei trasporti sia terrestri che mari-
ni. Pol gl interventi di Andrea
Appetecchia (Isfort) ¢ Roberto
De Tomasi (Intempo) sulla na-
scente Scuolz Nazionale Portuale
e le conclusioni di Ivano Russo;
aspettando quale soluzione i sard
alla crisi di governo e alla tanta
carne al fuoco messa da Delrio
per i port.

AF.
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Coinvolti

a 340 gradi

Coinvolti anche nagares,
amministratovi e tutti
coloro che si affacciano
at mondo della logistica

La scuola
portuale

NASCE ta scuola Portuale
Nazionale. A proparre la
Scuola e a firmare il suo
atto costitutivo sono
UlLfort listitute superiore
di formazionel, ta
Intempo Spa e ta RINa
Academy

IMPEGNO Francesca Marcucci, presidente di Lta
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LIVORNO Dalla Logistic Training Academy (L.ta)
arriva la risposta a un bisogno che sulle banchine ...

LIVORNO Dalla Logistic Training Academy

{Lta) arriva la risposta a un bisogno che sulle

banchine e complessivamente nell' intera

filiera logistica & sempre pil pressante: la

formazione del personale. Un convegno al

quale ha partecipato lvano Russo, braccio

destro del ministro Graziano Delrio, ha

precedulo il taglio del nastro nsi locali di

proprieta della Compagnia portuale.

La Lta di Francesca Marcucci nasce dalla

costola dell’ esperienza ultraguindicennale del

Centro Studi Aziendali & dalla partecipazione

di due realta cooperative in campo logistico, i

portuali livornesi e la Cft fiorentina: alle spalle I’

esperienza di «1100 persone formate e 4500

ore di consulenzan.

Del resto, - spiega il segretario generale dell'

Authority Massimo Provinciali - il modo di

lavorare & cambiato molto ovungue ma nessun

settore ha visto rivoluzionare modalita e

organizzazione quanto la logistica, che é ormai

«un fattore-chiave della competitivitén.

L' assessore regionale Cristina Grieco ricorda,

in un messagqio video, che «la pianificazione

regionale I' ha messa al centro». Non

dimentichiamo che I' istruzione in questo

campo a Livorno schiera il polo universitario di

villa Letizia e I' itc Vespucd (con la presenza di molti studenti all' iniziativa).

Tocca a Nereo Marcucei, numerc uno di Confetra, I' organizzazione che a livello nazionale raggruppa le
imprese di logistica, indicare alcuni aspetti di questo cambiamento cosi travolgente. Uno: il gigantismo
navale delle flotte & tale che ormai sono le stesse arganizzazioni dei terminalisti a mettere all’ ordine del
giorno il problema del "costo” che le mega-flotte scaricano a terra. Due: a navi sempre pi0 grandi
comispondono gruppi sempre pil grandi, & quesio porta a concentrazioni via via pil forti («ad esempio,
le Poste francesi hanno acquisito una quota di Bri-Bartolini»}. Tre: Amazon, eBay e le stampanti 3D
stanno rivoluzianando il modo di distribuire le merci ma anche di produrie.

E uno sconvolgimenio tale da far saltare gualsiasi modalita tradizionale: Marcucci lo dice all'
imprenditoria locale, invitandola a cavalcare la modernizzazione per non essems schiacciata. Anche
perché «le Alpi presto non saranno pil una "cintura di castita® che ci rende difficile arrivare in Europa
ma almeno ci mette al riparo dalla cencorrenza: al contrario, i porti nordeurapei verranno a farci
concorrenza in casa, o ci attrezzeremo a reggerla o siamo destinati al ko».

Tocca a Andrea Appetecchia (Isfort) tratteggiare 1 identikit della Fondazione dalla quale nascera la
Scuola portuale nazionale.

Di formazione ¢' & un gran bisogno, ripete lvano Russo. Soprattutto su due fronti: 1) per far recuperare
agli scali italiani il ritardo nella capacita di relazionarsi alla manifattura industriale; 2) per mettere la

tecnostruttura delle istituzioni portuali decentrate in grado di reggere la complessita dei nuovi compiti

che le vengono assegnati.(m.z.

)
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Cgil: altola ai ritardi
su porto e rilancio

«No a elezioni subitoy

Nel mirino i rinvii relativi alla presidenza delFAtthority
ma anche ai bandi per Darsena Europa, Porto 2000 e bacini

} LIVORND

«A due anni dalla mobilitazione
che ha prodono I'accordo di
programena, oggl i thardi rendu-
no pii drammatica la situazin-
ne sociale del nostro territorios.

Parolz della segreteria Cgil, che
dice no a elezloni sublio e chie-
de che prima si pensi a dare ti-
sposte urgenti al malessere so-
cinledelterntorie.

Nel miring del sindacaw c'®
lo slicaments dei wmpi della
nomina al timone della nuova

Livomno-liombine, ci
sono 1 nlardi sulla gara per la
Darsena Europa, sulla privatiz-
zazione Jella Porio 2000 e non

Maurizio Strazzullo, leader Cgil

9/12/2016

e definizione della gara sui ba-
cini. E, imanendo nell'ambito
portuale, & da aggiungere che ol
nhrdi relativi aﬁ banchina dei
Grandi Molini rischiano di com-
[;romctlcrc la ripresa dell'attivi-
1aw
Dal quartier generale Cyil si
mette laccentn sul fatto che
sandare al volo in tempi brevi -
schia di bloccare il lavoro delia
legislatura e di vedere un ulie-
riore slittamenio degli interven-
ti che. per il nostro territorio, si-
gnifica I'aggravarsi della crisis.
Agiudizio delta segreterla confe-
derale, 't bisogno di dare atina-
zione a spolitiche economiche e
sociali volie alla crescila ed all'
cquitd» perché crescono disoc-

cupazionc ¢ precariclii, «soprat:
utto giovaniles, cost come la
puvertd, e diseguaglanze © la
slagnazione dei consumi. A
maggior ragione per «la situazio-
ne socio- cconomica dell’area li-
vornest che la crisi politica ren-
deancora pil drammaticar.
Rimproverarsi Ia scelta peril
no che ha portato alla crisi di go-
vemo? Macchd, la personalizza-
zione dello scantm Fha voluia
per primo il premier ed & stala
«cavalcata da molti». Ora per la
Cgil «spetia al Capo dello Stato

trovare una soluzione positva
alla erisi che non vanifichi gli
impegni assunti in questi annj
sul tertitorion.

Fra le raploni delia propria

rabbia, il sindacato insisie an-
che «il gravissimo mancato -
spetto depgll impegni assunti da!
governo in maleria di arnmortiz-
zatot] soclall e sul sostegno al
reddit dei disoccupativ; sparid
«i 500 eura al mese perun anne
per i lavoratori senza reddito
clie dovevano essere inseriti in
[linanziaria ¢ vra non cisonos.
«la situaziane A Livomn e
Piombine - dice la Cgil - si sta
aggravando c¢ rischia di precipi

tare: se lo sciopero dello scorso
luglio non & bastato, se non @
stala sufficiente I'espressione
dul disagio avvenula atraverso
il votn, ci tmyverema eostreiti a
nuove forme di lotta. perché
nessuno, anche |n tempi di cri-
si, deve essere lasclaio indle-
Trom,
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Pre: nomina trgente
puntando su chi non ha
conflitti d'interesse

Livormo rischiadi vedere con-
gelata permolto tempolane-
minaal vertice delta nuovaiF
fvorne Plombine. A
cocrdinamanto del
circolo portodi Rifondazione
comunista, segnalando che il
referendum ha bocciato anche
W xtontrallémo spinto propo-
stonefla riforma costituziona-
{e dal governon.
Rifondazione chlede che sl
rompa le stallo e gl arrivl eat
piis prestos aun cpresidente
che possaassumerepleni
poterin. Percid nvita il gover-
natore Rossi a«far prevalere il
suo ruolo istituzlonaleanziché
politico, cloddi candidatoa
segretario del Pd, chiudendo
con i ministro rapldamente
quaestavicendas achledaal pd
diuscire «dallalogicadel vetl
politichs.
Ilclreolo del Prechliedeche il
nuove presidente EElFAL ot
(EERSIRER: ststernapossa,
pltrealleacomprovate
capacitis, avere aunforte
|legame conil territerio
Ivernases o, soprattutta non
avere anessun conflittodi
competenze con operatori
presenti negliscalis.
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LA NOSTRA ECONOMIA

E’ Livorno la capitale dell’import
Ascesa record per le manifatture

Su tutta la provincia é + 7,.4%. Crollano invece le esportazioni (-4, 6% )

di PAOLD BIAGIONI

L'IMPORT impenna, l'export
frena, E quesio ad che
dallulomo rapporto stilalo ﬁ
centro stuch e ricerche delia Ca-
mecra <i commercio della Marem-
ma ed;lell, Tmo, m::!hcghd)n?l'n.
andamento ari
g-?:rl'am della provinda di Li-
vorno nel pnmo semestre del
2016. Le importazioni hanno fat-
to registrare un +74%, dovutoin
gran parte alla straordinana cre-
sata de1 mezn di trasparin, le
esportazoni invece hanno subito
gclinne mnékaammnmlgccillel cilo
prezzo oe dello stop
delle: amamgﬁhnul, facen-
do quind registrare una contra-
zione del 4,6%. A dispetiv dun-
que della consucta vivaatia che ca-
rattenizza gli affari in tutie le pro-
vince 1oscane, Livome s mestra

IN PICCHIATA

Il settore estrattivoin calo

E it saldo commerciale export
passa da B{5 a 1,27 milioni

1n controtendenzn. Questo pnna-
palmente per un motve: fa tipolo-
gta dell e produzoni ¢ storicamen-
te orientata verso 'import piutio-
sto che I'expart, tanto che é 'um-
ca provincia dela regione a mo-
strare un saldo commerdale con
I'estero costanternente negativo. |
dan infarti nilevano 2.522 698,204
miliardi di import, Ospetto o
2.349.751.715 del 2015, mentre le

o si sono attestate a
t"?:(i(ﬂ‘.'i 791 milioni, in calo ri-

fem o 1)
Eo

— :x= "
- T i
Sohd

]

2| =

‘ o

-
e

spetto agli 813.865.896 dell’anno
precedente. Masu che cosa si con-

centrane le tmportaaom hvorne-

s [0 primes dobhomo considera-
re due settord speaifid: i prodoti
dell’estrazione di cave emunieree
i prodotti delle artvith manifattu-
riere. Conil ridurst del prezzo del
gregeoil settore esatvo haper-
50 notevalmente imporianza or-
ma da due mmu, ¢ in termini o
valore & passato da oltre un miliar-
do di euro della meti del 2014
470 mihion: attuali. 1i conscguen-

zal'impart det minerali metallife-
ri 81 & praticamente azzerato, -
che per 1a parziale inattivith delie
acagigrie piombinesi. e impor-
taacni da prodot manifatturie-

ri invece hanno [atto registrare

una notevole ascesa, nel prmo se-
mestre del 2016 hanno superato i
2 miliardi di ewro e cresomigdi ol
tre un quarto nel valore. E pro-
prio le amivith manifacuriere rap-
presentano un settore di nkevo
anche per le esportazioni. Alla fi-
ne del prirmu semestre 2016 inft-
t nisulttmo in calo del 6%, con 1l
saldo commergale che passa da
-805 milioni a -1,27.

L'UNIONE Europea, per il mer-
cnto bivornese, rappresentail pnn-
cipalemercato di sbocoo delle pro-
priec merat cosi come quello pri-
mario di opprovvigionamento. «
dati -haspiegato il previdente del-
la Camera i Commercao, Ricear-

do Breda - nfletono per molu

aspett artuale situazione econo-
micy, che 51 presentanel sio com-
plessocon Juci e ombie. Dalla cre-
scita delle artivitia portual al per-
durare di incertezze nella conare-
1 dedinazione operativa det piil
um 1 disegni, dalln robusta ripre-
dl'astomotive ¢ da meza di
umpono 1n genete, atla discreta
ione dei comparti della chi-
mica e dell'sgroahmentare, dle
non ancord nsalte problematche
el futuro delle acouene piombi-
nesti. E ovidente - ha concluso -
chela nostra presenza sui mercat
intanazonal deve superare e pe-
nalizzazioni procedurali, logisti-
che e infrastrutturali che compli-
cne la vita alle imprese e a ren-
dono pits debolis,
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NATALEIN FORTEZZA 2016
R “orio o Camera
di Commercic Inaugurano
sabato17 alleore 9.451n
Fortezza vecchia (ingressc dal
satterrarco) la 42 edizionz del
"Natalzin Fortezza 2016,
Pinocchio e ll Natalz dei
Balowedn". Sarenno presen.i

Massimn
Provirciall, Riccardo Bredac
Cristina Gricco.
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L'IMPIANTO OLT OFF SHORE LNG SCEKTA PER GARANTIRE L'APPROVVIGIONAMENTO D'EMERGENZA

Scaricatt al ngassﬁcatore 156mila metri cubi di Gnl

LA SOCIETA OLT Of&hm’e
LNG Toscana ha concluso con
successo le opernzioni di scnco
di gn nawrale liguelato (Gol)
pressoPimpiante di rigassificazio-
ne “FSRU Toscana”, la piottofor-
ma offshore al largo della costa.
Girca 105,000 Mclig di Gel sono
stati scarican dalla nave metante-
ra*“WiPnde”, con copoqti paria
156.000 mewi cubi. L'operazicne
fa seguito alla gara indetta dalla
ORt, nell’'ambito della procedura
peril servizio di Peak Shoving ag-
giundicata lo scorso 28 otiobre. I
Eas, stoccato presso i serbatoi ded
Temimale Faru Toscana, restera
a disposizione fino al 31 marzo
2017. L'offerts &b capacita di ri-
ensificazione & comunaue garan-

tita anche 1n concomitanza con il
serviziodi Peak Shaving

«TUTTE le operazioni - ha com-

mentaie naenda - 1 sono svolte

in mado estremamente positivo,
grazie all'affidobilind dell’impisn-
to e del nostro team di lavoro. E
impanante, in tale o, rlevare
cheil nostro Terminale 81 ata sem-

pre piil ffccmando sul mercato.

E' xrrivato gas da Qatar, Nigeda,
Peril, Norvegia e ora anche dagli
St Umn ,che hanno scelto
FSRU Toscana per il loro pnmo
caioo in Iolia Una diversifico.
Amemalto ampiache rafforza, al-
trasi, le gorannce offerte dal Ter-
minale OLT in termini di sicurez-
zadegli approvvigionmunentiv, Lo
societh Olt Offshore LNG Tosca-

NAVE GASIERA
L'impianto di Olt Off shore

na ha offerto il servino di Pexk
Shaving per il quarto anno conse-
cutivo.

Il Peak Shaving & una delle misu-
re di emergenzn stabilite con De.
creto del Ministero dello Svilup-
po Economico, nell'mmbito del
“Piano di Emergenza” per fron-
teggiare particolan situazion sfa-
vorevol per 1] sistema nanonale
del gos, che potranno venficarsi
nel periodo invernale dell’Anno
Termioo 20162017, egarantirela
sicurczza del Sisterna (Gas [talia.
In caso di emergenza, tale servi-
Zopermenerchbe, a partiredal 1°
gennaio 2017 fino al 31 marzo
2017, ch immetiere, com breve pre-
avviso, gas in rete - precedente-
nente SCr Lo € MIOCCHO B ST
hatoi del Terminale - per far fron-

tea engmzed! richiesta di punta
ded sistema gas per un petiodols-
mitato di tempo.

Da noordare chela reali zzazion e
della pintiaforma offshore sta
dmdo kworo ad 2lcune decine di

LA SCORTA

A partire dal 1 gennaio 2017
pud far fronte ad esigenze
di richieste di punta del gas

persene in modo ditetto ed ha
“bencficato” U ternitonic hvome-
se e pismo di important contri-
buu finonziari, o cominaare dal-
la chinse del Canale dei navicelli
pella darsena pisana.

AF.
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QUI AKRAGAS

Di Napoli con la Juve Stabia cambia gualcosa in
mediana

GAETANO RAVANA AGRIGENTO. leri

mattina I' Akragas ha svolto I' ultimo

allenamento in sede e nel primo pomeriggio si

& messa in viaggio alla volta della Campania

per la partita di domani, alle ore 14.30, sul

campo della Juve Stabia.

La comitiva biancoazzurra raggiungera la

Campania in nave.

Questa mattina I' arrivo al porto di Napoli e il

trasferimento in pullman nell' albergo che

ospitera il ritiro della formazione di mister Di

Napoli. La squadra, alle ore 10, svolgera I'

allenamento di rifinitura con il ripasso degli

schemi e delle situazionl tattiche.

uSiamo in crescita malgrado qualche battuta a

vuoto - ha detto il tecnico biancazzurro Di

Napoli sono certo che avro le risposte che mi

aspetto dal mio gruppo.

Riusciremo a tirarci fuori da quesia situazione

non proprio ottimale».

Ma I' allenatore confida molto sul mercato

invernale, Verranno sostituiti gli infortunati di

lungo corso Scrugli e Aveni, ma serve anche

un centrocampista che sappia dettare i tempi.

Incltre, non é un segrelo che serva un bomber

capace di realizzare quella quota gol

necessaria per assicurare la salvezza.

Tornando alla sfida contro la Juve Stabia, niente da fare per Co chis che rimarra in citta a curarsi dal
problema al piede. Anche Privitera non & recuperabile, mentre Di Napoli spera di poter contare sul
centrocampista Carrotia che & uno dei tre ex di turno, gli altri due sono Carillo e Gomez.
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LO SCALO IN PASSATO E STATO INTERESSATO DA DIVERSE INCHIESTE GIUDIZIARIE

Spirito presidente: I porto di Napoli
«deve diventare una casa di vetro»

Unpono_npmoallaciltzi.l_m_a
casy di vetm, uta comdivi-
siong delle scelie nel comitato di
gestionecon il presidente della Re-
ﬁ@one, il sindaco di Napoli ¢ la

irezione maritima della Campa-
nis, Quesio sar lo scalo mariitne

secondo il mdmlc
Kreino

cenirale, , insediato-
si, dopo la firmadel provvedimen-
todinominadel ministroalie infra-
strutture Grzipno Delrio, giunta
exiremis dopo 'amnuncio di di-
nussion del premier Matteo Ren-
71 «Con questo atto. il mimsiro
-spicga Spirito -hmdecisodi garan-
trcunagovernance siabile arporti,
seza precanctds . Quindi, il neo

residente sotiolinea: «abbiamo

30 milioni di euro impegnati su
150 gid adisposizione e dobbiame

tnvestire rispetiando un percorse
dileyﬁﬂ?ﬁnﬂxﬂmﬂ'ommo.cou
accordi st controlli che farcmo
con 1a Prefeium di Napoli ¢ con
I'Anac di Raffacie Canionew. 11
poro di Napoli, interessato negli
uliimi anm da diverse inchiesic
gindiziarie, «deve diventare una
casa di velron. 11 pinno di investi-
menti sard cosi inserito net docu-
mento di pianificazione operaliva
¢he «presenterd al ministro entro
2 mesi per eutrare wel wetito delie
scelte di wndinzzo strategico per
1 prossitni 4 anpdn. Ex J)m ject -
mﬁr per la binidica dell’arca ex
Tialsider di Bagnoli, fino a 2 mesi
fz;. il rcsiildcmc l(lla} gpnu:lt;:éigp an-
chie chie «il ponta diNa -
nibilc ad agcooglicm UI;'IO milic])fe:o c
800mila 1onnellate di sedimenti

dclinco!mata di Bagnolic dei scdi-
menti che cisuno nel fondale ueari-
no. Matetiale che andri a fonuare
unma miova colmala in un‘arcan
Chiarendo che «sul tema dellabo-
nifica di Bagnoli ho sempre avulo
oitimi mpporti con il Comune di
Napolis, Spinto sosticne clie In
questione sati posta «quanda fa-
ramo labonificaebiso, trova-
reun luego perportarvi lacolmata
eisedimentimanni». «[i ministero
delic Infrastrutture aveva indicato
il porto di Trieste, ma ¢ loppo
distanic e quindi il porto di Napoli
:nn:lllml::’ti::lmata vriaccogliere
questisedimentis, a Jau-
lonta portualc rcﬂgungﬁl‘mtm
Spiniio oftre 2t Napuli, comprende

astellammare di Stabiac Salemo
che si doviehbe inlegrare of termi-
e di una moratoria &i 12-18 mesi,



Porto & Diporto

infrastrutture / porto&diporto

Il Molo San Vincenzo
e 1a sua storia recente

o del Molo San Vincenzo non pud

che far plzcers, sla per la risco-
penta della sua storla e sia per | grandi
benefici turisticl e di vivibilita che la citta
& il porto poussono trare.

Sorprende perd che il tema venga
affrontato come se si parlisse da zero,
ignorando o dimenticando che le pnme
significative Iniziative per il recupero
del Molo San Vincenzo e [a sua aper-
tura alla cittd risalgano a poco piu di
quindici anni fa, allorquando la stessa
Marina Miltare maniftestd d proprio di-
sinteresse alle afivitd, poi dismesse,
che si svoigevano negli imponantt, mo-
numantall e storci adifici ivi esistent] ,
la cul siessa manulenzione appariva
particolarmente onerosa per la Foiza
Anmala. Sarad bene quindi ricordare
perché dal '88 ad oggi il percorso in-
frapreso non si sla ancora concluso, al
fine di comprendeme le ragionL

Nel compendio militare ivi esistenie
sul Molo San Vincenzo era insedialo,
tino alta fine del "9€, il Comando in
Capo del gipaimentc Marittimo del
Basso Timeno (Maridipart Napoli) e
I'omonimo stabiimanto miltare per |a
manutlenzione e dparazione delle navi
miltarl e civilt tvi insedlato per la pre-
senza delio storico bacine in muratura,
primo In Italia, realizzalo dal Borbone

Il bacing, non modificabile per la sua
importanza storica {ne! 1881 fu dichia-
rato Monumenio Nazionalg), per [e
sue dimensioni fu ritenulo dalla Marina
Mililare di Scarso interesse, come si
pud leggere in una risposta ad una
inlerrogazione padamentare, resa nel
1997 dal sotlosegretario oi Slato alla
Difesa, Brutii.

Il Comando In Capo prima defla sLa
soppressione occupava, esclusi | mili-
tari, circa seicenty impiegali civili, di cul
poco meno di cingquecenlo, occupati
nello stabilimento. Da quella dala, es-
sendo evidente la volontd da parte del-
la forza armata di dismetiere la strut-
{ura, si pensd di restduida alla citta. e
furono awviata concrete iniziative in tal
S2nso.

La prma awenne su impulso i
Francensco Saverio Lauro, presidente

S POTTUAIR di Napoll, che riu-
scl nel 1999 a far approvare dal coml-

| | rinnovalo interesse per It recupe-

iato portuale un progetio per il “recupe
ro & il isanamanto dellant/co molo bos-
bonico denominato San Vincenzo™ che
quantificava il valore degil Intervent! in
16 mitiardi ed ottocento milioni di lire.

Tali lavodd furono ritenuti dallo slesso
Lauro “propedeutici al pli ambizioso
progetio di rendere linfrastrutiura ope-
rativa per il seltore crocieristico e per
e per il diportismo® due ambiti In cui Il
portc di Napeli avrebbe avulo grandi
possibilitd di sviluppo. Secondo Lauro,
il progetio avrebbe awicinato, in ogni
caso, il porio alla cittd e avrebbe tfatlo
scoprire ai napoletani un luogo unico.

Alla fine del 2000, dopo una trattativa
dl soli sel mes!, In cui limpegno ¢ Rosa
Russo lesvolino, Sindaco di Napoli, fu
paricolarmente  imenso, I Minishio
della Oifesa, Sargio Matlarela, annun-
ciava a Palazzo San Giacomo, alla
presenza del Capo di Stalo Magglore
della Marina, 'a decisione di cedere la
Darsena Aclon come poi avvenne di i
a poco.

Le intese tra Comune, Regione
Campama, Autordd Podvilde Governo,
inducevano a previsionl ottimistiche
sulla restiuzlone del compendio mi-
litare alla ckid, speciaimente dopo a
dichlarazione rlasclata dal Ministro
Mattarella a seguure la visita al Baciro
di Raddobbo: "E' un'opera di encime
interesse anche slorico. Ho scoperto
che il Bacino Borbonico realtzzato da
Ferdinando IV & il primo esempio In
Europa di costruzione in muratura suf
mare eseguita con pasticolari e moder-
nissime tecniche per l'epoca. Dawero
un pezzo suggesiivo deila citd, pieno
di storia e di cuttura™

Successivamente non si & compreso
perché le trattative con || Ministero del-
la Difesa si siano arenate, nonostante
sussistanu le plemesse per una di-
smissione che pud essere convenienle
per la stessa Marina Militare

Sul misteri della stasi, valga a propo-
silo quario dichiard i sindaco lervolino,
durante #l consiglio comunale dei6 mar-
zo 2007: *... quando era Ministro della
Diesa Matlarella ed ora ancora sinda-
co di Napoll Bassolino, Vice sindaco
Marrone e Assessore allUrbanistica
Rocco Papa, siamo andatl to, Marrone
2 Rocco Papa oal Ministro Mattarella

a chiedergl due cose, [‘assegnazione
al Comune di Napoli dela Darsena
Acton, visto cha intanto 1| Comado della
Marina era andato a Taranlo, e I'asse-
gnazione sempre al Comune del Molo
San Vincenzo che & proprio, veramen-
e, una cosa che [a stringere I'anima,
perché il Molo va in deperimento men-
{re invece preso da noi avrebbe potuto
con un progect financing essere ficollo-
cato. Abblame assislito ad un amabile
duetto tra il Ministero che ci diceva di si
i verticl mifitari, a cominciare dal suo
Capo di Gabinetto, che ci dicevano di
no perché erang assolutaments essen-
ziali®.

Sta di fatto che da quagh anni e fino
al 2013 non si sapeva che destinazio-
e duvesse avere it compendio milila-
‘e de’ San Vincenzo Con lisiituzione
e il previsto insediamento a Napoli del
Comando Logistico si poteva ipolizzare
un rinnovalo inleresse per il compen-
dio che di fatto non ¢l & stato, perché il
nuovo Comando Logistico si & insedia-
io a Nisida, pertanto il compendio mili-
iare del San Vincenzo si presenta, se-
condo quanto sl legge nella relazionse
al pianc regolatore del Porto di Napaoli,
nel seguente modo: “La parie cenlrale
del molo & caratlerlzzala della presen-
za di un edificio Ineare, oggi, in parte

di propretd miltare ed in pade solto
la glurisdizione m&m
1 local, un tempo adibiti a deposito
sono oggi per lo pitt abbandonati. Alla
banchina inlerna sono accostaie per
| prirni 300 metri imbarcazioni militari;
gli altn accosti {il molo ne conta otto
su un totale d circa 840 metri linear
di banchina) sono occupati da navi in
disarmo. Altro glemento degno di nota
& Il Bacino di Raddobbo, detto anche
Bacino Ischitella, di proprietd della
Maiina Militare, ancora furzionante; in
seguite ad un recente reslauro & stato
dichiarato monumento nazionale™

Ma c'é di pid. Nella relazione allega-
ta alla detenminazicne 522015 dela
Sezione Controllo sugli enti della Corle
dei Conii relativi al controllo eseguilo
sulla gestione tinanziana CRIEAUTETIE
PEAEER d Napoli per gli esercizi 2012
2013, 5l legge dal prospetto del plano
operativo rlennale delle opere che nel
compendio del San Vincenzo eranc
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segue

stali previsti i seguenti inlerverl] com-
pletamenio del consolidamento e am-
medermamento del Molo San Vincenzo
pef ung spesya previsla di & miioni di
eum; restauro & recuperc funzionale
del bacino ol carenaggio borbonico ala
radice du! Mulo San Vincenzo per una
spesa ol 10 milion] di eurd: Interventi
ai restauro e recuperoc funzionake cele
volumetie che coslituiscono la ditadel
la militare alla radice del molo per una
spesa pravista di 5 miian) di eura.
Quasli elamerti doviebbern indurre
serle considerazioni sulla necessitd
di naprira le trattative con il Ministero
defla Dilesa per una ridefiniziona del-
l= rispettive compeienze e recuperare
quartio & gid stato fatto in temrninl di pro-
getitazione. Anni fa
band] un concorso Internazionaie per
un progstio di riqualiticazione dall area
monumeniale del portu ¢l Napoll
(Angiono — Beverelio — Darsana Aclon
e Molo 5an Vincanzo) vinto dal grup-
pu Euvé dellarchiteiio tancese Michel
Euvé, confermalo vincitore anche dopo

b concdus:one nnanzi at Consigio di
Slato del conienzioso amminisirative
cha ne era scaturo.

Ulhwarico progeituake fu affidao al
Gruppo Euvé nel 2007 dalla socleld
di tasfomnazione urbana MNausicaa,
cuslituila per 1a 1ealizzazione del pro-
gelio. Sebbene sla siala Bquidaia la
socletd Nausicaa, |l piogetto ¢ stato
pwiate a lefinine ed & sialo vakda-
0 positivamente dal Comune = cala
Soprintendenza che ha chiesto sollan-
o un adeguamento: gli ex Magsezzini
Generali, anzichd essere demolti do-
VIanio assere recuparal. Nel processo
di riquallficazione sono stall comunque
coinvolt il Comuns,
b Sowrintandenza, In vifli di un proto-
collo di Intesa sottoscritto I 18 novem-
bre 2008, per la concerlazione della
versione hnale del progetto di nqualk
ficazione atiraverso la formazione del
tavolo di lavoro corglunio lra progetiisti
o dirgenti delle tre Isttuzioni coinvolle

In conclusione per recuperare il va-
bre storico de! Mol San Viscenzo,

resitulrio aba cittd e nel conlemp? as-
scurale Lna presenza aulorevole dela
Marina Mitlaic cho non confligga con
le alflre esigenze, rengo Sla neces.
saria faprire Il lavolo di Lratiative tra I
povemo della cild ed il Minstero del-
la Difesa, affinché slano destnate alla
Marina Militare quelle ares che posse-
no sandre per testimoniare quarto sia
slata e sla importante a sua presenza,
magar con [listituzione di en museo
slorico navale, unico par la preeaisten-
Za delle sionco bacing di raddobbo,
ove sl polrebbe collocae una nave
museo o la ricostruzione di un entico
bastimento.

La gaslione del museo e di altivid
di natura promozionale. educativa e di-
datlica ca parie deila Manna Minare,
nun Avendo ung coniolazione opeia-
fiva o sirategica. consentirebbero la
ibera fruizione del compendio @ la pos-
siilta di wlilkzzano per stihald lurstiche
e culturafl

Anlello Cuomo
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Il Mattino

il porto, il piano

Bagnoli, la colmata verso la darsena petroli

Dopo I'annuncio del nuovo presidente, il luogo gia indicato nel piano regolatore del 2012

AntoninoPane

Pietro Spirito, il nuovo presidente
dell’Autorith di sistema portuale
delTirreno centrale dovrarisolve
re i problemi portuali della Cam-
pania e anche quelli di Bagnoli.
Spirito sa meglio di chiungue al-
wo, quindi che cisono da portare
via da Bagnoli oltre un milionc ¢
ottocentomila tonnellate di sedi
mentisesivuole avviare concreta-
mente la bonifica diun sito strate-
gicoperlaciihé perinteraregio-
ne. Epropria perquestmSpirito ha
detto subito che il porto di Napoli
disponibile nd accoglierli

«Sul rema delta bonifica di Ba-
gnoli-haprecisatoil neopresiden-
te - hoscmpreavutoottimirappor
ticon il Comune diNapoli. I por-
1o & quindi l'Autorith di sistema
portuale non & inserito nella cabi-
nadiregiadiBagnolimaoperaco-
me ente collaterale insieme ad al-
tri organi pubblici Conosco mol-
tobenelasituazione haaggiunto
-ed & bene cominciare a prepara-
resubito la soluzione. Quando fa-
ranno la bonifica bisognera trova-
re un luogn perpormrela calmata
¢ i sedimenti marini. [l ministero
delle infrastrutture aveva indicato
il potto diTrieste, ma & troppo di-
stante e quindi il porto di Napoli
con una nuova colmara dovrd ac-
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cogliere questi sedimentis,

Intotale sitratta dicirca unmi-
Hone di winelate per quanto ri-
guarda la rimozione defla colma-
1a a mare di Bagnoli ¢ di circa
600mila rormellare di sedimenti
marini, sccondo uno studio del
2005.11 destino del porto diNapo-
i, dungue, siincrocianuovamen-
teconquellodiBagnoli. Spiritoha
detto che si dovra costruire una
nuova cassa di colmata, tcnute
conto che quella attunlmente in
corso dl ultimazione della nuova
darsena dilevanie u stento riusci-
ra a raccogliere parte delle sabbie
inquinate del porto e che i lavor
di escave, finanziati dol Grande
Progentosostenuto dallaregione e
dalla Ue, sono gih oggetio di un
bando pubidicnto nel miese diser-
tembze scorso,

Un programma ambiziosoche
tlevoca percorsi e progeti gia av-
viatiinun passato nontantolonta-
na o pantisliients secantona.
ti. A prendere in carico Bagnoli &
stato il governo Renzi che ha avo-
catoasela«Bonifica ambientale e
larigenerazione urbanadellearee
di nlevante interesse nazionale -
comprensorioc  Dagnoli-Coro-

glion, 1] commissario straordina-
rio, Salvo Nastasi, ha individuato
InInvitalia flsoy

gli interventi di

oafuatorede-
nilica e risuna-

dl trasferire
} nel porto

di Trieste
il materiale
t di Bagnoli

| numari
Unmilione
a B0Omila
fornallate
Indagine

mento anbientale e del ridisegno
urbanistico del comprensorio.
Sonotrascorsidodici mesied il
Cormmiissario Straordinario, sep-
pure t tnti astacoli, & riuscito a
tracciare una vindi uscitapercom-
pletnrele bonifiche e perprocede
re alla rigenerazione di uno dei
mmprensnrlﬂl:.l invidiatial mon-
do. Tra le scelte opemte, come si
legge nel documento di program-
mazione recentemente elaborato
da lnvitalia, vi @ la rimozione di
uella colmata realizzata su area
d maniale nel hlt]'lmlll-io 1952, can
re contraniodellaSoprinten-
d;mnzr;. dall'liva. Una oolmls??mdiol-
tre un milione di metricubi forte
mentecontuninatada residuidel-
le lavorazioni industriale ormai
ferme dal 1991, Unasceltache rati-
fical'indirizo della variante al Pia-
noRegolatore Generale definitdva-
nete spprovata nel 1998,
C'edaricordare chegiail 261u-
glio 2002 venncsottoscritto un pri-
mo accordo di a in ba
el quale HADIGHIN PO &
Napoli si irnpegnava a smantella-
reed acgjuisire i materiali derivan-
ti dalla demolizione della colma-
tn, a effettuare 1'escavo, il tratta
mento del materiali, e a procede-
real trasporto deglistessimaterin-
linelta zona portuale. Magli knpe-
il son velnsero cispeitali per cui

sisottoscrisseunsuccessivo Accor- [

della stazicne

Dohm
sui contenuti

do di Programma in dota 17 hegli

2003 nel quale xmcomﬁ
Napolisl impegnavaa
cupchuleregliinterventi ind8ne-
si, ovvero entro giugno 2007. An-
chequestiimpegnivennerodisar-
tesi. Ed @ cosl che nel 2007 arriva
I'Accordo di Pro a Quadro
pert ln bonifica dei siti di intenesse
nazionale di Piombino ¢ Bagno-
li-Coroglio, che prevedevaln rimo-
zione della codmata diBagnolieil
canferimento del materiali a
Piombino. Nuove flop. Le vasche
dicolmata Piombino, infati, so-
no ormai ccline, quella della dar-
senadilevante nel parto di Napali
(ancora in costruzione) powd a
stento ricevere le sabbile inquina-
tedelloscalo. Naquil'idea delnen
Presidente PietroSpirite difonna-
reunanuovacolmata nel porto di
Napolialineno dicapacithequiva-
lentealla nuovadamsena di levan-
te. Ma dove realizzare una enlma-
ta? Ritoma dunque in auge la col-
matn della darsena petroli, quella
mnte contestata dai petrolieri di
Napoli Est ma contenuta nel Pia-
no Regolatore Portuale approvato
nel 2012 ed adottato da ultimo nel
2013 dopo che il consiglio comu

nale di Napeli, sostenendo forte-
mente la lowma all'inquinamento
di Napoli Est, decise all’ unanimi-
tadiapprovarel'intesaistituziona-
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Ii ultiml datl diffusl dalllstat
evidenziano, per le espor-
tazion! dalla provinda dl
Salemo nel primo semusiee dellanno,
una varazione de! -5,1% rispetto allo
slasso perodo dellanno scorso. Tale
andamenio & determinalo soprattutio
dal risulati conseguili nela prima parte
del semastre {-6,2%) in parte compen-
sala dalla minor flessiona registrata al
sacondo trimestrs (-4 0%)  La flessio-
ne tendenziale regisirata in provincia
appare ben pil accepluala oi quan-
to registraio nella reglone Campania
(-0.3%) mentre # dato nazionale &
stazionario. Analogomente, per quan-
to riguarda le Importazionl, si registra
in provincia una flessione significativa
tei beni aoquisiat] dall'estero {-12,1%)
determminala soprattutio dall'andamen-
o del pimi mesi del 2018 {-17.2% il
dato del periodo gennaio-marzo. -7.4%
guelic di aprile-giugno). Negativa, ma
plt comenuta, la varazione media se-
mesirale dell'lnport reglonale {-1,1%)
& guella nazionale (-2,8%). Quesie, in
sintes/, 4 quanto emerge dalle elabo-
radonl det datl istatl affeliuate danOs-
servatosio Economice provinciale defta
Camera d' Commercio di S8alemo
Analizzando | dall par setton di sti-
vitd. s/ segnala la performance positiva
del sctiore primario con un incromanto
dell'expont cal 9,7% nel semesim con
peifornance significalive verso laea
Unwone Europea e aliri Paesi europei
nel mesi da apile a giugno, con una

‘:

=8

*

i

variaziona tendenziate, r!spattivamen—
i, di+11,5% o0 +16,3%

L'export daelie attivitd manilatturiere,
chie compongono quasi '88% del iotale
delle esportazioni dell intera provincia,
registrano una variazione cel -6,6%
spetio #lo stesso periodo del 2015,
riducendos! da 1.087 miion' a quasi
1.025% mitioni di curo. DI segna analo-
go le importazion’ del manitatiuriero, In
Nessione del 12,1%

Per quanto riguarda lexpont del pro-
astt dal compario alimentare a bevan-
de, sl segnala una Nessione del 3.2%,
con una fendenza pasitiva nel periodo
aprile-giugne (+2,5%), che fa da con
trattaie ad un prirmno trimestre dell'anno
n dimisuzione (- 8,8%)

Un analogo percorso ¢i recupero si
segnala par Iexpon del prodottt in
metalio (-1,2% & il dalv complessivy
del semestre)

Complessivamente in crescila inve-
ca Il seitore degll apparacch! eletirici
(+4,3%). irainalo dal comparo del
la labbricazione di cavi a fibra ottica,
che passa dal -5,1% del pnmi tre mesi
del 2018, al +13% del periodo apri-
le- giugno, rafforzandosi sul mercato
deil'Unione Europoa e asiatico.

Andamento negallvo, seppur in di-
versa misura, per tuftl gii aitri comparti.

Per quanto nguarda la destinazione
gaografica ded Aussi commercial: varso
lestern, rispetia al pimo ssmesie dello
scorso anno. soneo in dminuzione quelli
verso | Paesi dell'Un:ong Europea del

ESIero's

3.1%. I beni importati dal mercato U~
ropeo comunitario, complessivamente
parl a quasl 400milionl di euro, fanno
registrare una dindnuzione del 18%.

Bi intensifica, invecs, Hl fusso cem-
marciale con | Paesl europel exira
UZ, sia per quanto nguarda l'export
(+5.2%) che per 'mport (+82.2%). La
esportazionl aumentano sia nel prioni
mesi del'anne (3,7%) che ne mesi da
aprile a glugno (8 8%)

Spaccata in due [‘America, dove,
nella parte setlentnonata, si registra un
considerevole aumeiio del 23% dalle
espariazioni salemitane, rappresentate
per 1a gquasi totalith dalle attivitd manl-
fatturiere, Discorso opposio per 'Ame-
rica caniro meridionale dove s/ assiste
ad unadiminuzione dell'expod {-39,5%)
rispetio a giugno 2015, L'import prove-
nieie dali'Ameica sl contrae comples-
sivamenie del 20,1%.

Quasl Il 12% delle asportnzioni com-
plessive defla imprese salemitane & In-
dirizzato al mercato dei paesi del'Afi-
ca che con un volume di vendite d' oltre
134 miliom oi euro registrano, rispetio
alo siesso periodo dell anno prece-
dente, una diminuzione de! 19,9%. In
contrazione anche il mercato asialico,
pi0 nello specfico Medio Orente @
Asia cenirale, aree verso le quali
lo esporazioni diminuiseono rispotti-
vamenie de! 13,0% e 53,2%, anche se
nel seenndo casn il valons assolulo é di
poca superiore ai 5 mifioni di euro.

Francesco S, Salicrl
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Rinualificazione tlel nuovo
Polo Crocieristico di Salerno

lificaziona della stgrica banchi-

na del Molo Manfredi nel Poro
Commerciale del Comune di Salemo,
area quanio mai sirategica nelle logh
che di sviuppo tenitoriale posle In es-
sere dell Amministrazione Comunale
o [EREEHETE PSR o) Salemo, in
quanto carnivia kdeale Ire la nuova
Stazione Marittima. l'intervenio wrbani-
stica che ha fulcro nell'edificio Crescent
9 la citta.

Finalild delinervenio & quella di
rendere l'area formalmente ‘donea 8
divenire sede del Pole Crocianstico e
funzionalmente atta a fungere ¢a rac-
cordo tra | mare e |3 cittd, agevolando
la mobilith & la sosta del fluss] turistici e
crocianstici che interessaranno il Molo
Manfredi.

In particelare, g interventi previsti
nel progetto di dassetto formale & tun
zionale de! Molo Manfredl sono fina-
lizzati alia recanie enrata in funzione
della Stazione Marittima,

di Salerno, di con-
cerlo con FAmministrazione Comunale
del Capolungo, ha, dunque, ritenulo di
avvisre le azionl necessaric a rendere
I'argomentata area quale tralt d'union
tea il mare @ 13 tera e e Lall da ga-
rantire l'accessiniifd e la leggibilta del
luogo destinato a divenire un'imporan-
le pora della ciitd di Salerno.

L'aumento dei fluss! turislici legato al

II progetio consiste ne®a riqua-
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fuovo polo crocieristico, rende inoflra
wigenie une separaziore pid netta tra
pli attuali percorsi pedoneli e carvabili,
al fine di garzniite una migliore frulbiita
per | bus 8d una magglore sicurezza ai
pedoni

La Slazione Maritima, progetiata
dalla compianta Zaha Hagid - unk
lamenie al piclungaimento del Molo
Manfredi - ha la fnaita di sviuppare
il comparto dela crocieristica median-
te la predisposizions dl una panchina
inferamenle dedicats  all'accoglienza
delle navi da crociera, in modo tale
da offrice 'accesso al Pordo di Salemo
nel circutto degli scall crocieristicl del
Mediterranea ed alie oppodunitd i svi-
luppo che da esso deriverebbero,

L'area det Molo Marniredi oggetto
d'intervento & attua‘mente priva di or-
gankita e di un assetio funzicnale che
riesea ad imprimode dol caratterd r-
conosciblll; al contempo, essa mostra
diarl | segni di una chiusura rispelio
mla ciitd, ponendos/ come un'area
avulsa dal contesio urbano e slorice in
o sl inserisca.

Il progetto propone latiuazione di
una serie di azieni mirenl alla riqual-
ficazione dell area in oggetio, mediants
la messa in opara di alcunl Interventi:
innanziutto la sostiuzione dellz pavi-
meniazioni esistemti con pavimentazio-
ne In materlale lapldao o a verde per le
zone del piazzale ed in basoll orginali

recuperati sul posio per i percors: car-
rabili eststenti, olire afls aree rivestils in
asfalio, cememo e resina in continuita
con i maleriall delie aree in aderenza;
pol la realizzazions di finlture di raccor-
du ira I pavimenlazione da realzzae
nel piazzele o quella della Piazza dela
Libertd. del Crescent e della Stazione
Marillima. Particolaie cwa per it rias-
selio dell'amea a parcheggio pubblico
e ad uso della Capilaneria di Porto e

[BH Poriualid]ia rsistemazione
el percors! canabil ol accesso al Molo
Manfredi e alla Slazione Marittma e la
rprokiotura del hio della banching al
fine di raccordaro, da un punto dl vi-
sla estetico & funzionale, agli Inlerventi
sulla banchina prospiciente Ia siazione
manttima e sul prolungamenio del molo
Manfredi. Infine |a ripavimentaziona e
la realizzazione dl strutiure ombreg-
glanti leggere od amovibif nel tratto di
raccordo tra i molo Manfredi ed il molo
di Levarile,

Grande soddisfazione ha espressa il
Presidenta Annunziala per questa ulte-
rlare pesia, decisiva per Il grande, defl-
nilivo sviluppo delle crociere nella cila
di Salerna. Il nuove Pianc Regelstore.
pol, allungnerd di utteriori 500 mi il
Molo che, complessivamente, potra
accogliere fino a ire - quatiro navi e
10.000 crocleristi al giorno.

Cosimo Brudelt!
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Informazioni Marittime

Salerno entra nei servizi THE Alliance

Il porto di Salerno sara inserito nella rete di servizi di “THE Alliance”, cordata forma-
ta da Hapag Lloyd, K Line, Mol, Nyk ¢ Yang Ming, operativa a partire da aprile
dell'anno prossimo.

Gli armatori hanno annunciato una riorganizzazione delle linee che collegano il Me-
diterraneo (Italia, Spagna, Francia) con i porti della east coast statunitense.
Il servizio si chiama ALSG, escludera i porti spagnoli di Algeciras, Tarragona, Valencia
e Barcellona, che saranno serviti in joint con l'israeliana Zim. Al loro posto entrera lo
scalo campano.

La nuova rotazione & la seguente: Salerno, Livorno, La Spezia, Genova, Fos, Halifax,
New York, Norfolk, Savannah, Salerno.

Ad esso si aggiunge il servizio AL7 con la seguente rotazione: Valencia, Tarragona,
Mersin, Ashdod, Haifa, Izmir, Pireo, Barcellona, Tarragona, Valencia, Algeciras, Ha-
lifax, New York, Norfolk, Savannah, Valencia.
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Ansa

Porti:Gioia,Molinari(Idv), nuovo Governo crei agenzia

lavoro
"Mancato avvio rischia diventare alibi per responsabilita Mct"
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(ANSA) - CATANZARO, 7 DIC - "Oggi il Senato approvera la Legge di bilan-
cio e, da domani, iniziera una nuova fase politica che portera, presumibil-
mente, alla nascita di un nuovo Governo chiamato innanzitutto a elaborare
una nuova legge elettorale.

Credo, pero, sia fondamentale che il prossimo esecutivo si occupi anche di
numerose problematiche lasciate in sospeso e che toccano direttamente la
vita dei cittadini". Lo dichiara il senatore Italia dei valori Francesco Molinari.

"Mi riferisco ad esempio - aggiunge Molinari - alla questione relativa al Porto
di Gioia Tauro, che interessa da vicino centinaia di famiglie disperate. L'ac-
cordo che prevede una seria infrastrutiurazione del porto e la nascita di un‘a-
genzia per la ricollocazione e la riqualificazione dei lavoratori & rimasto in so-
speso. Mentre stanno avanzando con fatica i progetti sul retro porto e la rior-
ganizzazione dello stesso non & partita l'agenzia a sostegno del lavoro e
quindi vi & un rischio altissimo di licenziamento per i lavoratori dipendenti
delle aziende che vi operano e per i territori limitrofi come San Ferdinando".

"Questo mancato avvio dell'agenzia - sostiene ancora il parlamentare di ldv -
sta diventando un alibi per societa come |la Medcenter che, invece, deve es-
sere chiamata alle proprie responsabilitd in quanto il Governo Renzi si & im-
pegnato a fare del porto di Gioia Tauro, lo snodo del Mediterraneo per lo
scambio merci. Il nuovo Governo attui quanto previsto dall'accordo e adotti
azioni per superare questi ostacoli il piu velocemente possibile". (ANSA).
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L'Informatore Navale

Catania: Conferenza A.L.I.S.—Associazione
Logistica dell’Intermodalita Sostenibile su "IL.
MARE PER LO SVILUPPO DEL MEZZOGIORNO”

Catania, 7 dicembre 2016 — L’ A.L.L.S. — Associazione Logistica dell’ Intermodalita Sostenibile ha
organizzata una conferenza su "IL MARE PER LO SVILUPPO DEL MEZZOGIORNO™

Continuita territoriale e Intermodalitd nell area Euromediterranea per sabato 10 dicembre, alle ore
11 a bordo della nave tragetto Cartour Gamma - Porto di Catania
Idee a confronto per il riscatto del Mezzogiorno, per una vera continuita territoriale con le grandi
isole e per I"internazionalizzazione di tutto il settore trasportt.

Programma della conferenza:

Intervento d’apertura

Vincenzo Bianco — Sindaco di Catania

Saluto iniziale

Marcello Di Caterina — Direttore Generale di A.L.L.S.

Tavola Rotonda

Guido Grimaldi - Presidente di A.L.LS.

Nunzio Martello -~ Commissario Straordinario dell’ Autoritd di Sistema Portuale del Mare di Sicilia
Giovanni Pistorio - Assessore alle Infrastrutture e alla Mobilita della Regione Sicilia
Enrico Finocchi - Direttore Generale per il Trasporto Stradale e per I'Intermodalita del Ministero
delle

Infrastrutture e dei Trasporti

Simona Vicari — Sottosegretario di Stato al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Moderatore: Marcello Di Caterina

Seguiri light lunch
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Centonove

Messina, la stiva -killer Sotto accusa le navi -carretta

Sei awvisi di garanzia ai vertici della Caronte&Tourist, conclusi gli incidenti probafori.
Monta Ia protesta dei marittimi sulle condizioni di sicurezza. In un mercato sempre pit
monopolizzato

Sei avvisi di garanzia ai vertici della socisla
Caronte & Tourist, dall' amministratore
delegato Luigi Genghi, al comandante della
nave Sansovino, Salvatore perdere la certezza
delle prove, alle quali hanno partecipato

uomini del Ris, della Capitaneria di Porto e Messina la stiva-killer
anche funzionari ministeriali, hanno da subito )

delineato le modalita in cui & maturata la SOHO aCccusa le navi-carretta

tragedia, ora la preoccupazione dei sindacati S arvisid. pararwia s vervic dela Caromecty Touria, conchd g5 incildens probaroct. Mo
dei marittimi si sposta sulle tematiche della b g i i) ik Wit o P
sicurezza sul lavoro e sulla vetusta della flotta Simmmesteys

Siremar, la societa di navigazione regionale i

posta sul mercato su imposizione dell' Unione SEErre e

Europea: 1a capofila Tirrenia, societa dello o it

Stato, aveva maturato debiti per 700 milioni. e

Nella documentazione fornita dalla societa LT L)

armatrice sono state evidenziate le attivita di ST T ST S
controllo alle navi, svolte di routine, impegnate T e e v o
sulle tratte di collegamento con le Isale minori S ST B
della Sicilia, per rilevare le quali il gruppo : T (ke e | ST S
Caronte insieme a Ustica Lines ha offerto la ; = e
cifra di 65 milioni, |a stessa somma che io Tam L Py il - [
Stato eroga ogni anno alla societa per S T SRR EEEmeeeee

garantire la copertura delle tratie sociali, in
nome deila "continuita territoriale”. Un
business, garantito da contratto di servizio, per
i prossimi dodici anni.

Il parco -macchine rilevato un anno fa dalla
Compagnia delle Iscle, dalle prime
dichiarazioni raccolte, & stato trovato "in condizioni di evidente trascuratezza”. Ma nei piani di sviluppo
indusiriale del gruppo Caronte, che oggi sin attesta su un fatturato di 230 milioni, ¢’ € anche ' emissione
di uno "shipping bond" un prestito obbligazionario sottoscritto dai fondi di invstimento Muzinich e
Tenach, da destinare agli sviluppi del business marittimo.

Un business che ormai in Sicilia ha le caratteristiche evidenti del duopolio: da una parte Caronte &
Tourist, 0 Ngv, societa dello stesso gruppo, sui traghetti; dall’ alira Ustica Lines, ora Liberty, con gli
aliscafi, che, dopo una serie di aste andate deserte, si & garantita i bandi della Regione Sicilia, con
ribassi minimi dell’ 1%.

Un duopolio in Sicilia, gia in passato investigato dall' Antitrust, I' ente guidato dal professore palermitano
Pitruzzella che ora ha puntato I attenzione delle sue istruttorie anche nell’ area di Napoli, dove ben disci
societa, la Navigazione libera del Golfo, Alilauro, Alicost, Alilauro-Gruson, Medmar Navi, Snav, Servizi

8/12/2016 RASSEGNA STAMPA



segue

marittime linee del Golfo, Consorzio linee marittime partenopee, Gescab e Acap sono state multate con
una sanzione secca di 14 milioni di surec, perché sorprese "a fare cartello”.

Un fenomeno al quale la categoria dei maritlimi, che nelle seltimane scorse ha manifestato a Roma,
conosce bene: i sindacati chiedono a gran voce il riconoscimento dello status di "attivita usurante”,
insieme alla protezione de! "no domus”, la certezza che gli armatori assumano personale "non
exiraeuropeo”, pena la perdita dei bensfici fiscali previsti dalla legge 30/98, che assicura significativi
sgravi.

Battaglia, questa, sulla quale si & molto impegnato I' armatore napoletano Vincenzo Onorato,
acquistando intere pagine di pubblicita sui giornali, che gli hanno procurato qualche noia con i suoi
"competitor®, gruppo Grimaldi in testa.

Onorato, che di recente ha inaugurato delle linee anche in Sicilia verso Malta, e in Russia con le
crociere, in partnership con St Peter Line, mira ad acquisire il 100% della ex Tirrenia, dove oggi figura
come socio al 40%, insieme al fondo Clessidra, di Claudio Spasifo, ex manager berlusconiano, e al 15%
dell' armatore Luigi Negri. |l contratto di servizio della ex Tirrenia assicura 72 milioni di euro |' anno di
contributi statali.

Dall’ altra parte il suo competlitore Grimaldi punta ad acquisire la Gnv, la compagnia di Gian Luigi
Aponte che ha trecento milioni di fatturato, dieci traghefti e trecento milioni di euro di esposizione conil
sistema bancario.

Un mercato, quello marittimo, dove il monopolio da una parte e un solido rapporto con le banche dall’
altro, @ indispensabile per fare fronte ai marosi dslie contingenze: a supportare | ptani di sviluppo di
Vincenzo Onorato ¢ é il presidente dei trasportatori, Pelanzona, vicepresidente na zionale di Unicredit.
Ad affiancare i piani di sviluppo del gruppo FranzaMatacena, ¢' & stata fino a poco tempo fa la sacieta,
Ferry Investment, fondo promosso dal Ministero dello Sviluppo economico, che deteneva il 10% del
gruppo, cui partecipavano In cordata banche come Unicredit, Intesa San paclo, Monts Paschi e |a
stessa Cassa depositi e Prestiti. Il gruppo Caronte ora sta procedendo a una operazione di acquisto di
azioni proprie.

e.b.
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Gazzetta del Sud

Cmdb: «L' Authority ponga fine agli abusi»

| Si sono rivalti direttamente a De Simone, gli
esponenti di Cambiamo Messina dal Basso.

«ll Piano regolatore portuale esclude in Cronaca di Messina @ i

maniera netta la possibllita di utilizzare la

Rada come molo di approdo. Basla leggere i

verbali dell' ultima concessione per trovare Rada S. Francesco, ultima concessione triennale
o . N e S ok Actharity cove fare i it serae realigee, neponda alie oo @ itlormeo b Prefertuns
preoccupazioni per un bando di durata ) e

T br—
———" p—
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considerata troppo estesa (tre anni). L' ultima
dibattula concessicne prevedeva in maniera
categorica "I' esercizio dell' attivita di auto
traghetta mento in localitd Rada San
Francesco™. | mezzi pesanti avrebbero, quindi,
potuto transitare esclusivameante in caso di
comprovata impossibilita dell' utilizzo di
Tremestieri.

E inaccettabile che i Tir abbiano continuato e
continuino tutt’ ora a transitare dalla Rada,
come ampiamente decumentalo. La tearia,
abusata e un po’ risibile, del "se vengono non
li possiamo non acecettare” non pud essere in
alcun modo tollerata». E ¢ra? Un nuovo
bando?. «Noi non crediamo che guasta sia
una scelta pacifican, L' Authority & chiamata a
«condividere al piti presto con la citta intera le
soluzioni studiate per lo smaltimento del
gommato leggero e pesante, chiarire in che
modo vorra dare giusta considerazione alla
volonta della comunita messinese che questo
tratto di costa venga restituilo alla citta, rendere noto quali strumenti dovrebbero garantire in modo
assoluto la fine degli abusi».
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Gazzetta del Sud

Disposti dall' Authority

Presto al via i lavori di recinzione del porto ltaliano:

grave cesura

L' ex sindaco: citta mortificata, esiste un costoso impianto di videosorveglianza. Mario
Sciotio: esigenze di sicurezza

L' ennesima battaglia persa.

Stanno per iniziare anche i lavori di recinzione

del porto di Milazzo disposti dall' Autorita

portuale. Le proleste, le prese di posizione di

qualche gruppo politico e asscciazioni, sono

state carta straccia. Tutta andra avanti cosi

come stabilito.

Nel silenzio assordante delle istituzioni. E

davvero incredibile come questa citta non

riesca a far valere le proprie ragioni anche su

guestioni che apparentemente sembranc di

poco conto. Chinon si rassegna & I' ex sindaco

Lorenzo ltaliano che nel 2007 bloccd con un

parere negativo il progetto poi andato avanti.

L' esponente di Forza lialia & consapevole che

& difficile fermare I' intervento ma confida

ancora nella mobilitazione delle associazioni e

rappresentanti della cosiddetia societa civile

affinché - afferma - si prenda posizione contro

«I' ennesima mortificazione che ci troveremo

da qui a breve a dover subire da parte di un

ente che al di la dei proclami sino ad oggi

poco o nulla ha dato a Milazzo. Con questa

chiusura - prosegue ltaliano - si dara il colpo di

grazia, realizzando nell' area del porto tra via

dei Mille e Molo Marullo dei muri e cancelli per

oltre due metri, creando una divisione tra la

citta il centro storico e | milazzesi i quali da

sempre hanno vissulo a contatlo con il mare. Gia I' antico chiosco (il baretlo) posto sulla cortina del
porto della famiglia Corso -Sindoni & in fase di smontaggio; quante altre attivita chiuderanno? Occorre
difendere le attivita commerciali che si affacciano sul porio, i posti di lavorg, il nostro affaccio al mare.
Non & possibile separare il porto dal centro storico. La giustificazione di mettere il porto in sicurezza non
regge. Non ¢' & gia installato un milionario impianto di vigilanza installato sull’ intera cortina portuale?
Funziona?».

«Non tutli i progetti sono validi - conclude Italiano - si possono rivedere e proporre varianti quando
questi se realizzati creano problemi all' intera comunita. Questa nuova barriera distruggera I' armonia
paesaggistica di un porto turistico che sorge a ridosso del centro storico, creando un tutt' uno di
bellezza con i palazzi storici e monumentali».
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L' Autorita portuale comunque & intenzionata ad andare avanti, forte dei pareri favorevoli rilasciati da
parte degli enti competenti e dell' approvazione del progetto in Comitato portuale nell' aprile 2015 alla
presenza del rappresentante del Comune di Milazzo. La recinzione alta verra realizzala a perimetro
della parte commerciale del porto {dalla rotatoria di largo dei Mille sino a largo Buccari) ed & costituita
da un muretto di circa 50 centimetri, sormontato da ringhiera in ferro lavorato di 1,35 metri di altezza. L'
atluale recinzione esistente, alla 80 cm, verra ricollocata nella zona da largo dsi Mille sino al varce di
ingresso del Molo Marullo (zona storica del porio).

E a schierarsi a favore éinvece il presidente del "Comitate grande porto”, Mario Sciolta.

«Tutti | portl commerciali di una certa importanza al pari degli aeroporti, delle stazioni ferroviarie, delle
metropolitans - scrive il comandante Sciotto - sono dei punti di arrivi e partenze e pertanto strutture
sensibili da proteggere contro eventuali atti di terrori smo».4(g.p.}
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Porto & Diporto

Terminal:Glohal Cruise
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Summit di Madrid

L,_ di Cagliari
8 stata presenta alllnterna-
tionat Crulse Summit 2016
evento cruclale per il traffico crociesstl
co mondiale che si & tenuto a Madrid
ed a cui parecipanc | maggiori sta-
kehclders internazicnali dell'industria
delle crocigre. Tra questi non solo ak
rigenil del maggior terminal crocierl-
sticl suropei, ma sono stal present’ a
Madrid anche verticl dei porti suropel
del Mediterraneo.

Per Roberto Isdon, Commussario
straordinaric  BIENANE
“Partecipaie a ¢venli internazionali di
questa portata non & sok Importan-
te per la visibititd del Porto di Cagliari
ma & ung occasione iminunciabile di
crescita, Questa é la Wnea tenula fino
ad ora di Cagliari,
che spem e credo venga porata avan-
ti in futuro. Sono slato favorevoimente
impressionate dalla Spagrna, che at-
travarso un reale @ convinito lavoro di
squadra sta crescendo In questo setio-
e in maniera esponenziake. Durante la
conference & emersce un datp sorpren-
dante: i| paese jberico In quesio anno
registra 24 milieni @i passepgeri che,
rispetto ai 4 milloni ¢l passegger di
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deci anni fa, rappresenta un aumenio
de! 800%: un record incredibile frutto di
un inteligente ed efticace lavoro ira im-
prenditor privatl e isttuzionl. A questo
esempio dobbiamo guardare anche in
Sardegna superando divisiont e parti
colarismil. In quest'cttica il clima di col
laborazione che abblamo awvialo con
Regione Sardegna, Comuni Interessa-
i, Camere di Commercio e player locall
sla dando i suol utle dopo un 2018
record Cagliari nel 2017 sara tra | porli
crocieristici Aalianl 8 maggiore crescita.
In tale contesto 'applicazione della ri-
forma che individua perla Sardegna un
unico enle di gestiong  per tulti | porli
va slcuramenie nella giusta direzione”™
Tra I'sltso B seliore crocieristico si sla
preparando ad un incremento vertgi-
noso datta domanda, considerato che
sopratiutte ned'Estremo Qriente (Cina
e India) si prevede che possano a bre-
ve affacciarsi nel mondo del {urismo
oltra 500 mikioni di nuovi itenti E di fut-
1a ewdenza che anche se una minima
parte dt ioro dovesse entrare n2! circuitl
crodierislici del Medilerraneo si avran-
ne formidabili ricadute nel mercato di
rifarimenio con effetli asponenziali per
utto Il sistema economice locale.

Valera Mangiarolti, nsabile
markellng “ ha
soitolineato che "Nel corso del symmi
# stato solioingate che H ruolo deile
Autotitd poduall, ora Autortid di siste-
ma, & quelo di lavorare per mgiorare
le infrastrutture ma sopratiutto colla-
borare & controlfare il lavora svolto dal
terminalisti. A) riguardo per Il porto di
Cagllari sl registra una ‘mporiante no-
vild, la societd Crubse Global delka hok
ding Global Porl ha acquisito importanti
partecipazioni societarie in diversi porti
europei ira cul quelio di Caglian; tate
palicy potra sicuramente Incrementars
I polenzialilh dello scalo. Global Pur &
i pill grande operatore mondiale nella
gestione di terminal e porti crocieristici.
Detiene 9 podiin 6 paesi. Con una po-
sizione consolidata nel Mediterraneo,
tn Asia e nel Paclfico, movimenta al
mondo 5 milion| di passegger con una
quota di quasi il 20% del traffico del
Mediterraneo. Per Cagllari - prosegue
Mangiarof - vuo! dife entrara nel nei-
work pld importante al mondo, che agl-
ra a soslegno dei haffici e la cresclla
dei nostro scalo”.

RedMar
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L'ULTIMA ACQUISIZIONE E LEUROPA MULTIPURPOSE TERMINALS DI TRIESTE DA PARTE DI PEKOL

Invasione turca nei porti italiani

Nello scalo giuliano attivi anche i connazionali di Un Ro-Ro. Nei terminal passeggeri Global Port
Holdings, dopo Venezia e Ruvenna, ha fatto shopping anche nei porti di Cagliari e Catania

porti iraliani stanno assi-
stendln a una vera e propria
1nvasionc ottomana sui ter-
minal merei ¢ passepgeri.
L'ultimia nequisizione in or-
dine temporale ¢ stata quel-
la del Gruppo Ekol sul 65%
delle quote di Europa Multi-
rpose Terminals attruverso
la controlluta Yolova Re Ro
Terminali A.8. A cedere la
sncicth che gestisce il termi-
nal portuale ul Mole VI di
Trieste, dove vengono mo-
vimentati prevalentemente
comion € semirimorchi pro
venienti dalla Turchia, sone
stati In Francesca Parisi Casa
di Spedizioni (tinora azionista
di maggioranza) e Friulia Spa
(la finunziaria defla Regione
I'riuli Venezia Giulia).
Ekol. cosi come il suo prin
cipale competitor (sempre
turco) Un Ro-Ro. che ha
anch’esso rilevato tre anni fa
la maggioranza azionaria del-
la societi Samer Scapons &
Terminal cui @ demandata la
cstione delle banchina Riva
raiana dello scalo ginliano,
offrc collcgamenti marittimi
repolari dai porti di Haydarpa
# (Istanbul). Tzmir ¢ il purto

greco di Lavrio verso il Nord
Adriatico.

Europa Multipurpose Ter-
minal aveva iniziato a ope-
rore nel 2010 grazie o unn
concessione di 25 anni e, da
52 navi e 40 coppie «li treni
movimentati annuoslmente,
2 arrivata nel 2015 a gestire
rispettivamente 182 navi ¢
1.361 collegamenti ferrovia-
fi con il Centro-Est Evropa.
Anche grazie a questa operi-
zione s1 ampliano le attivitd
di sviluppo del terminal che
gid prevedono investimenti
complessivi per circa 20 mi-
lioni di euro.

Rimanendn sempre ai termi-
nal merci, 1"attro porto italia-
no colonizzato dai turchi & La
Spezia dave il Gruppo Arkas.,
u bruceetto con I'sgente italin-
no E.lli Cosulich, ha rilevato
slue anni fa dal Grappe Tareos
il 50% del Terminal del Golfo,
per pai lanciare un ambizioso
pisno d’investimenti volio a
raddoppiare 'infrastruttura a
fronte di unn concessione di
40 anni e un investimeno pari
a olre 100 miliom i euro.
Mu i turchi in [wlia credo
no anche al business della

movimentazionc passcggeri
¢ infatti la Global Port Hol-
dings (sucictd nella gquale
aveva investito con soddisfa-
zione qualche anno fa anche
il fondo Palladio Finanziaria)
la seorsa estate ha tnesso un
iede nel Venezia Terminal
asseggen partecipando con
una quata del 25% nella Ve-
nczie lovestimenti (cordata
di privati composta anche da
Mse Cruciere, Cosla Crucie-
re ¢ Royal Caribbean Cruiscs)
che, in partnership con la
Regione Veneto, si & aggiu-
dicata la stazione marittima
del primo porio crocieristico
dell’ Adriatico.
A scrtembre. poi, lo stesso
gruppo turca aveva rilevato il
51% della Ravenna Terminal
Passcggeri, societa che ge-
stisce le attivitd di imbarco
¢ sharco dei crocieristi nel-
o scalo romagnolo e fino a
quel momenta partecipata fra
gli altn dalla stessa Venczia
Terminal Passegperi. Royal
Caribbean e dalla socivia Bas-
sani di Venezia.
Onr perd Global Port Holdings
& volu andare uncori oltre ¢
questa settimana ha annuncia-
1o di aver allarpato il proprio

raggio d*azione anche ai porti
di Cagliori. Cataniu e La Spe
ziz (sempre rilevando quote
wrecedenlemente ill mano a
oyal Caribbean e a Bassa-
ni). Le ultime operazioni han-
no run:uu i turelii al 70,89%
della socicta Cagliari Cruisce
Port, al 62,2% della Catania
Cruise Terminal, al 53,67%
della Ravenna Terminal Pas-
segaeri ¢ al 28,5% della La
Spezit Cruise Facility che
offre servizi di terra alle navi
passeggen che approdano in
ruda a Portovenere.
Alla luce dell’ultima torna-
ta di acquisizioni, nel risiko
dei porti del Mediterraneo
Global Port Holings pud
vantare bundicrine propric
in Italia {Veneczia, Caghari.
Cuatania, Ravenna ¢ Portuve-
nere). in Spagna (DBarcellona
e Mataga), a Malta (Valleitn),
in Portogallo (Lisbona). in
Maontencgne (Bar). in Croazia
{Dubrovnik) ¢ ovviamente in
Turchia (Kuadasi, Bodrum e
Antalya} per un 1atale di ol-
tre 7.5 milioni d1 passeggeri
movimentati ogni anno che le
garantiscono il primato mon-
diale fra i terminal crociera.
(riproduzione riservata}

 Nari da crociera a Cagliar
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Italia Oggi

Vpprovatu d secondo Avviso del progranina. Interessate Lizuri, Sardegna ¢ Toseana

Italia-Francia, un mare di fondi

Sul piatto 69,2 min per turismo, cultura, mobilita, porti
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shipping / porto&diporto

Eurohonus: entro meta 2017
alla Commissione Europea

Il Presidente di Rete Autostrade Mediterranee
Antonio Cancian presenta a XX EuroMed
lo stato dell’arte del progetto

ass) avanti verso fEurobonus:
Ps:ra presentata entro la mata
del 2017 alia Comwnissions
Eusopes la proposta di incentivi coordl-
nati alivello comunitario perl'implemen-
taziohe gelle Autosirade del Mare nel
mercali del Medierranea e Allantico
La proposta si sviluppa nell'ambito del
progetio Med Atlantic Ecobonus per

lincentivazione del trasporio maritti-
mo a carto ragglo di cul & patner Rete
Autostrade Meditenanee

Quesio quanto annuncelo duranie
XX EuroMed Convenlion del Gruppo
Grimaldi a Veneziada Antonio Canclan,
Pieskienle e Amministratore Delegalo
di RAM. che ha commentato: ‘RAN &
fra i principal promotori dell'esiensione

o livello europao dell'espanenza ita-
l'ana degll Incenth per Intermodalita.
I} Meditermanaa & un mare eumapeo,
quindi anche VEuropa ~ se vuole una
‘tura dellacqua’ = deve incentivare Il
trasporio marittimo e Muviale. Gll incen-
{ivi nazionali Marebonus e Ferrobonus
devono essere un passagglo intesma-
dic verso un'incentivazions europea”,
Il progetto Med Atlaniic Ecobonus é
attuain grazie ai finanziament! CEF,

e vede fra | pariner RAM insieme ai
¢ Minister dal Trasporti di taia, Spagna,
¢ Portogallo e Francla.

i Prasidente Cancian si & inulie sof-

i fermplo sul tema della progetiualita:
i "La legislazione curopea e naz:ionaie

nanro fatto impenanti passl avam: ora
Iimplementazione, deve arrivare dal

A iemitorio attraverso linterconaessione
t degll assi con | nadi, attraversa linter
t modalila nel nodi stessl - g hub por-

fuall, che devono essee Green Pod o

! 5mart Port. Ukimo requisito 2 lntegra-
t zione' | progetti devono inserirsi in un

sislema e A loro volta Includeme utte

b le componeoli. Infrastiutture, rell ener-
k getiche e di ielecomunicazioni’.

Per procedere, sccondo Cancian, @

il necessario mettera in campo progetti
5 di Iallibilitd tecnico-scoiumica, come
t: disciplinali dal nuovo codice degli ap-
i palli nazionale, che permotiono di de-
£l finlre se | Master Pian slano sosteniblll

dal punto di vista economico, soclale,

i ambientale. Se ci sono questi requisiti,

it @ possibile procedere ala defnizione di

! Business Plan, resa facie dalla dispo-

b nibilitd di fondi perdudi come PON. CEF,

| di loan attraverso la BEl e di garanzle
importanti come Junker.

‘L'unico modo per avviare gquesia

(i progettuaita - ha concluso Canclan -
i & attraverso soluzioni di parinership tra
j‘ pubblico e privalo, che siano definite
X con chiarezza; lintegraziona deve at-
i 1uarsl anche in terminl finanziad, ramk-
f 1e strument! come blending & matching.
! RAM mette a disposizione degli slake-
& holder del temitono le proprie compe-
¥ tenze e le relaziond con gil entl europel
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e pazional”.

Quesil obietiM sono quelli aviden-
ziati dal Presidenie di Rele Autosirade
Medieranee anche in occasione del
workshop “Le opporiunita di hnanzia-
mento per i settoie portuale e lugistice™
organizzato da MIT 2 RAM, in coillabo-
razione con Commissione Europea.

"Dal terriorio deve partira la proget-
tuahitd per lo sviluppo el sistema por-
tuale & logistico faliano: la legisiazione
europea e nazionale rendono il mo-
mento favorevole® questo invito rivokio
agli stakehokier del setiore — 1appe-
sentanti delle neo costituende Aulorita
di Sisterna Portuale, di interpoiti, delle
principall associazioni di categoria det
monda poriuale e della logislica - che
hanno preso parte mercoled| 9 novem-
bre scorso al workshop.

*Con B supporto della Commissione
Euiopea e del MIT che ha ora uno
stumenio ad hoc neidla Conferenza
Naziona'e d Coordinamenio delle
Auioritd di Sisterna Porluaie, sono git
slakehokles a davers! fare promaior di
una progettualita delle infrasirutture e
gelie infostrutiure che, come ricordato
dal relatos Intervenut, deve reallzza-
re gli assi, connetterlh con i nodi e pot
lavorare su quegli stessi nodi in modo
da creare un modelo logistico ier-
modale, che Infegrl cloé |l trasporio 5u
gomma, acqua & ferro, e che irasfor-
mi gl hub portuali In smarl & green.
Uminlegrazione cha non va conskle-
rala, dunque, solo dal punto dl vsta
femmtoriale ma che riguardi, oltre ai tra-
sporti, anche F'energia e Iz telecomuni-
cazioni nonché gh aspeli finanzian. Un
aliro aspetio estemamentte impoertantle
- sottolinea Cancian - riguarda la tem-
pistica da rispetiere per fare in modo
che le apponunita disponibill non vada-
no perse”.

‘RAM sta cooperando in questo sen-

S0 con la Autoita di Sistema e e sue
competenze e relazionl sono a dispo-
sizions degli stakeholde:, per incenli-
vare & supportare la fat:bllita tecnico-
economica del loro progett. Una volta
ricunosduta la sostenibillta economica,
ambientale 8 sociale di tal inizlative,
non sard un problema la costruzione
del Businass Plan par (a fase attuall-
va, che dovianng compranders grams
(PON. POR, CEF..), prestiti (CDP
BEI...), & goamnzie (tipo LGTT o quelle
previste dall EFSI) attraverso soluzior|
di blending®

Un momento favorevoe per i sisle-
ma portuale e logistico nazionae ri-
conosciulo anche da Herald Ruijters,
Acling Director di DG MOVE: "L'Unione
Eurgpea e it MIiT hanno dotato i siste-
ma di un'oltima base su cul cosiruire
una progetiualita di valore, frutte dl un
approceio inlegiato = che guardi non
solo il porlo, ma anche if relroporio e
linterporio di rdenmento - e strutlura
10. Litalla & al centro del Medierraneo:
anche grazie al conidbuto di RAM, &
necessarioc mighorame | collegamenti
a Sud con 1l Nord Africa @ ad Est con i
Balcanl, Il Mar Nero e con Il Golle”.

"Il workshop pmopasic — conchude
Ruilters - & un momenio utite per dotare
vol stakeholder degi strument: neces-
sar per una possibita i sviluppo per
il sistema, tanto pid in vista del 2017,
anno in cul c aspetta un importante ira-
guamo: Ia definizione delle neove pro-
spettive finanziare, un‘opporunia che
I'talia non pud perdere per migliorare
| prapri collegamenti con VEuropa e (i
Mediterraneo™.

Durarile la giomale sono milervenu-
ti anche Luigi Merlo, Consigliere per
la Portualidd e la Logislica dai MIT, e
Cario Secchl, Coordinalose europeo
¢ co-autore deflAclion Plan “Making
the best use of new financial schemes

for European transpon Infrastructure
projects”

Lo stato dell'erie in lialia e in Europa
del'e poliliche e della programmazions
del 1rasponl & stato delneato dagll In-
terventi di Ennio Cascetta, Capo della
Struttura lecnica df missione del MIT, di
Mana Mamhenia Miglaccio, Diretiore
Generale per lo sviuppo del tertiorio,
la programmazione & i progat inle-
nazionall del MIT e di Enrco Pujia,
Diretiore Genarale per la wgilanza sul-
le autorita portuall, le nfrastruttum por-
tuali & il trasporto maiitimo e per vie
d'acgua inferne del MIT.

A seguire, Astongiulio Mann e Mara
Crlstina Maroita, Policy Officer dl DG
MOVE hanno offerdn ura panoramica
dei fondi CEF e Horizon 2020 e solu-
zioni di blending finanziano,

La secunda parie della maltinala ha
punialo i riflettari sul Fondo EFSI, con
la presentazione delle atlivitd condotie
dakiaiask force Ha¥ana sul Plano Junker
a opera di Andrea Riccardi, Segretera
Tecnica del Minsiro dellEconomia e
dele Finanze. In seguilo, Alessandro
lzzo, Vice Capo Unta Infrastrtivre,
Energia 2 Sellore Pubblico di Banca
curopea degli Invesiimenti, Neri DI
Volo, JASPERS - Joint Assistonce to
Support Projects In European Region,
e Simona Camerano, Responsabile
Ricerca e Studi - Area Deveiopment
Finance di Cassa Dapositi e Prestili
hanno presentato le opposiunhta e gll
strumentl mess! 8 dispasizione dal -
spettivi nli per o aviluppo progetiua-
'e.

La mattinata sI & conclusa con 1a
preseniazone di progettl di successn
in Europa e In Halia nel settore det tra-
sportida parte di Gianfranco Pignatone,
Diretiore Planificazione Strategica RF1
@ José Alberto Rino di BEI

Stefania Vergani
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La Sicilia

Allagamenti tra Brancaccio e Ficarazzi, automobilisti
soccorsi dai pompieri

PALERMOQ - Decine di richieste d' intervento
sono arrivate alla sala operativa dei vigili del
fuoco di Palermo per diversi allagament] tra
Brancaccio e Ficarazzi. La pioggia intensa che
si & abbattuta in queste sul capoluogo siciliano
ha trasformato in torrenti alcune strade
cittadine e dei comuni di Villabate e Ficarazzi.
Diversi gli automobilisti rimasti bloccati con le
proprie auto e soccorsi dai pompieri. Diversi
gli interventi in negozi e scantinati allagati,
anche con ' utilizzo di pompe idrovore. A
causa del mallempo & saltato il collegamento
per Ustica, rende noto la compagnia di
navigazione Siremar che, a causa del
peggioramento delle condizioni
meteorologiche ha deciso di non effettuare la
corsa prevista alle 9 da Palermo.

D
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La Repubblica

Maltempo, nubifragi e danni da Catania a Palermo.
Scuole chiuse in Sicilia orientale

Emergenza tra Vlllabale e Ficarazzi, decine di chiamate ai vigili del fuoco da parte di
automobilisti in difficolta e cittadini con abitazioni e negozi allagati

Il maltempo colpisce ancera la Sicilia. A
soffrire di pii & il Catanese ma non mancano |
danni ne! reslo dell' Isola. Scuole chiuse ad Aci
Castello, ad Acireale e a Viagrande. Stessa
decisione ad Augusta. Disagi anche sulla tratta
Milazzo-Eolie: la nave veloce "Isola di
Stromboli", non ha potuto approdare a Vulcano
e Rinella. A Palermo decine di richieste d'
intervento sono amivate alla sala operativa dei
viglli del fuoco per diversi allagamenti tra
Brancaccio e Ficarazzi. La pioggia intensa che
si @ abbatiuta in queste sul capoluogo siciliano
ha trasformato in torrenti alcune strade
cittadine e dei comuni di Villabate e Ficarazzi.
Diversi gli automobilisti rimasti bloccati con le
proprie aulo e soccorsi dai pompieri. Diversi
gli interventi in negozi e scanlinati allagati,
anche con |' utilizzo di pompe idrovore. A
causa del maltempo & saltato H collegamento
per Ustica, rende noto la compagnia di
navigazione Siremar che, a causa del
peggioramento delle condizioni
meteorologiche ha deciso di non effettuare la
corsa prevista alle 9 da Palermo. Nel
Catanese piove invece ininlerrottamente da
ieri: precipitazioni temporalesche anche di
forte intensita e vento forte hanno flagellato la
zana. | sindacl dell' area invitano a limitare gli
spostamanti. A Catania sono siati una trentinz gli interventi effettuati nella notte dai vigili del fuoco.
Tantissime le segnalazioni per allagamenti e per crollo di intonaci pericolanti da ballatoi. Molti i tomnbini
scoperchiati dalia forza delle acque piovane, che hanno causato problemi alla circolazione. Tra le
segnalazioni di danni giunte al Comune quella riguardante un crollo in via Volturno, dove hanno ceduto
parti di edifici di proprista comunale che hanno danneggiato una vettura parcheggiata. L' assessorato al
Welfare si & attivato per dare sostegno alle famiglie che occupano, senza autorizzazione, ' edificio.
Segnalate al comune anche numerose buche causate dalle precarie condizioni del manto stradale.
Nelle prime are del mattino in municipio a Catania & stato fatto incltre il punto sulla situazione dei
trasporti pubblici; I' Amt ha su strada 90 autobus e altri sette usciranno in mattinata. E' inoltre in corso un
monitoraggio della situazione in tutti gii edifici scolastici. Stalo di allerta anche nel Siracusano. leri le vie
di Augusta erano fiumi d' acqua . Dopo I' allerta della Protezione Civile Regionale, che indica uno stato

di preallarme (arancione), il sindaco di Augusta Cettina Di Pietro, ha deciso la chiusura delle scuole, di
ogni ording e grado, mentre gli uffici pubblici resterannc aperti.
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Giornale di Sicilia

PRONTA LA VARIANTE AL PROGETTO. La societa concessionaria per la costruzione e la
gestione della struttura provvedera a giorni ad inviarlo all' amministrazione comunale

Capo d' Orlando, attracco per gli aliscafi al porto

Il sindaco Franco Ingrilli: «La Ustica Lines sembra interessata ad avviare i collegamenti
lra la nostra citta e le isole Eolie»

«E evidente - ha sottolineato il primo cittadino -

I' interesse di dotare un’ opera sirategica come

quella di contrada Bagnoli di lutte le strutture

ed i servizi necessari al suo pieno

funzionamenton.

Francesca Alascia OQO |l costruendo porto di

Capo d' Orlando avra il regolare attracco per

gli aliscafi, pronta la variante al progetto

originario per un importo pari a circa 400 mila

euro. La "Porto Turistico Capo d' Orlando

Spa", sociela concessionaria per la

costruzione e gestione del porto turistico,

presentera presumibilmente entro dieci giorni,

il progetto di variante all' amministrazione

comunale guidata da! sindaco Franco Ingrilli,

che sara vagliato dall' ingegnere Michele

Gatte, Responsabile Unico del Procedimento

{Rup) e dalla Regione. L' amministrazione

comunale del centro paladino si atlivo

prontamente affinché "Capo d' Orlando

Marina” fosse dolata di un attracco per gli

aliscafi in grado di garantire il collegamento

veloce con le iscle Eolie, lo scorse 6 oftobre,

con una nota firmata dal Rup Gatto ed inviata

alla direzione lavori ed alla societa

concessionaria, rappresento I' indicazione di

predisporre ogni atto necessario e

propedeutico alla realizzazione di un mclo per

I' attracco di tutte le tipologie di imbarcazioni, compresi gli aliscafi, i catamarani e le imbarcazioni
monocarena cosicché il porto potesse usufruire di un collegamento veloce con le isole minori, attivita di
rilevante interesse per lo sviluppo dell’ intero territorio. «Capo d' Orlando Marina, 12 cul inaugurazione &
prevista per giugno 2017- afferma il primo cittadino Ingrilli- avra I' attracco per gli aliscafi e la nola
datata 6 ottobre fa chiarezza in ordine ai passaggi compiuti in questo senso dall' amministrazione». «E
evidente - prosegue il sindaco - I' interesse di dotare un' opera strategica come quella di contrada
Bagnoli di tutte le strutture ed i servizi necessari al suo pienc funzionamento.

Slamo perfettamente consapevoli che buona parte dello sviluppo economico di Capo d' Orlando e del
suo comprensorio passa dal portos. «L' attracco per gli aliscafi, quindi, non solo ci sara - conclude
Ingrilli- ma alcune compagnie di navigazione si sono gia fatte avanti perché interessate ad avviare il
servizio. Sembra infatti che Ustica LinesS.p.A, previa autorizzazione della tratta da parte della Regione,

9/12/2016 RASSEGNA STAMPA



segue

stia conducendo una trattativa con la ditta appaltatrice per ' attivazione di un servizic di linea con tinuo
fra Il centro orlandine e I' arcipelago delle Eolie, collegamento al momento presente solo nel porto di
Milazzo». Sull' argomento lo scorso novembre era intervenuio anche il consigliere comunale Aldo
Sergio Leggio, presentando un' interrogazione scritta allo scopo di conoscere tra I' altro, si legge nell’
atto ispettivo, «Se il sindaco avesse intenzione di intervenire convocandoc la ditta appaltatrice, la
direzione lavori e I' ufficio tecnico comunale per le necessarie variazioni progettuali da concordare con
gli stessi, per I' edificazione del molo necessario per gli attracchi degli aliscafi, dotando guindi il
costruendo porto anche di tale servizio, poiché la mancata costruzione determinerebbe una forte
menomaziene dei servizi offerti da tale struttura, con conseguente perdita di visitatorin. La costruzione,
avviata nel 2015, ha raggiunto una percentuale del 70 per cento di avanzamento secondo il crono
programma stabilito, gia avviati i lavori preparatori per i pontili ed ultimate le banchine. «Entro marzo
2017- afferma I' architelto Giuseppe Mangano, presidente del Consorzio che si occupa della costruzione
del porto - saranno collocati i pontili galleggianti, destinati ail' ormeggio delle imbarcazioni, I'
assegnazione dei posti barca invece & gia iniziata nel mese di giugno. L' imponente bacino portuale,
che si propone di diventare il fiore all' occhiello della nautica siciliana ospitera ben 562 posti.
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Gazzetta del Sud

Nel porto di Capo d' Orlando
It pontile per gli aliscafi sara presto realizzato

Il mese scorso if sindaco Ingrifll scrisse alla societa del project financing sollecitando
proprio I' inserimento dell' approdo

Franco Perdichizzi CAPO D' ORLANDO 1l

pontile d' attracco degli aliscafi de! porto di

Capo d' Orlando, ormai alle ultime battute

finali del progetic di completamento, si fara.

In questi giomi ci sono state alcune riunioni

tecniche proprio per stabilire |' ubicazione del

molo che consentira agli aliscafi di

ormegagiare.

Come si ricordera il mese scorso il primo

cittadino Franco Ingrilll, scrisse alla societa del

project financing "Porto di Capo d' Orlando

SpA" chiedendo proprio la realizzazione dell'

approdo che nel progetto non era stato

incluso.

L' ubicazione del pontile d' attracco che

prevede un molo proiettato verso il mare, a

causa dellla lunghezza dgli alettoni degli

aliscafi, dovrebbe essere lunge il molo sud d'

entrata dell’ invaso, proprio sotto costa. Il molo

di sopra flutto che si estende verso levante ne

garantira la sicurezza dal punto di vista meteo

-marino. Ancora la decisione ufficiale dell’

ubicazione non & stata assunta ma si tratla

solo di pochi giorni.

Una volta stabilita |I' ubicazione spettera poi al

Rup del Comune paladino approvare il

progetto e richiedere al Dermanio Marittimo V'

autarizzazione per |I' occupazione della parte

di mare che I' attracco occupera. Per quanto riguarda la spesa, si parla di alcune centinafa di migliaia di
euro, non dovrebbero esserci problemi poiché nella gara d' appallo aggiudicata per circa
quarantottomilioni di euro, sono comprese somme a disposizione per eventuali esigenze ed
emergenze.

Intanto proseguono a ritmo spedito i lavori di completanto della struttura che, come si sa, dovrebbe
essere completata entro la fine della prossima primavera. L' avan zamento dei lavori a fine ottobre
contabilizzava gia completati I' 82% delle opere a mare ed il 57 % dei lavori a terra. Ma a novemnbre si é
andati avanti notevolmente mentre in questi giorni una grande draga sta posizionando nell’ invaso i
pilastrini per fissare i pontili mobili che daranno la possibilita ai natanti, una volta completata | opera, di
ormeggiare al suo interno.

In questi mesi che mancane al suo completamento le opere che modificheranno in maniera evidente I'
area portuale saranno quelle stradali d' accesso. Le vie per accedere all' area portuale saranno due,

una dalla ex statale 113 che collega velocemente la struttura agli svincoli autostradali di Brolo-Capo d'
Orlando Est e Rocca Cape d' Orlando ovest e I' altra dal lungomare di San Gregorio che rappresentera
la bretella per il collegamento con Capo d' Orlando centro. Sara una "passeggiata” piu che una strada
perché la bellezza del panorama del "sea -front" sara garantito non solo dalla vista mozzafiato del mare
e delle isole Eolie davanti ma anche la parco di Villa Bagnoli che con i suoi maestosi alberi & uno
spettacolo unico.3.

FRANCO PERDICHIZZI
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Gazzetta del Sud

Filicudi, inagibile da una settimana

Danneggiato il molo aliscafi Lo scalo alternativo a
15km!

Spesi 800mila euro, ma i cassoni sono finiti in fondo al mare. La recente visita di
Crocelta non ha sortito effetti

Salvatore Sarpi LIPAR! Non accennano a

diminuire le problematiche inerenti la portualita

per gli abitanti di Filicudi. Le mareggiate

invernali hanno danneggiato I' approdo degll

aliscali al punto che, da circa una setlimana,

inagibile. Di conseguenza i mezzi veloci di

linea pur di non "saltare” I' isola sono costretti

ad utilizzare lo scalo alternativo di Pecorini. Ma

al danno si aggiunge beffa: coloro che devono

partire dall’ isola, infatli, devono dapprima

raggiungere |' area dello scalo inagibile, dove

& ubicata la biglietteria, e dopo sorbirsi un

percorso di circa quindici chilometri per

raggiungere I' aliscafo. Questa situazions di

grande disagio viene evidenziata dal

presidente della Circoscrizione, Graziella

Bonica, in una nota indirizzata al sindaco di

Lipari, Marco Giorglanni.

«Disagi su disagi per i ciltadini ma anche per

gli operatori del settore portuale. Gli

ormeggiatori, considerando che le navi

approdano a Filicudi porto, e gli aliscafi a

Pecorini, devono fare la spola tra un luogo e '

altro». Intanto, sembra essersi "smarrita”

anche la via che doveva poriare, dopo la

conferenza di servizi tenutasi a novembre sull’

isola alla presenza del presidentie della

Regione, Rosario Crocetta, alla ripresa dei

laveri di messa in sicurezza del porto. «Per questi lavori - evidenzia la Bonica - sono stati utilizzati 800
mita euro ma | cassoni sono finili in fondo al mare € le mareggiate, giorno dopo giomo, continuano ad
infliggere ulteriori colpi alla gia forte precarieta della struttura. Dalla conferenza di servizi, tenutasi sui
luoghi, non abbiamo pit avuto notizie. Cosa avete deciso o state decidendo? - chiede il presidentle della
Circoscrizione a Giorgianni -. Sarebbe opportuno che i cittadini sapessero».

Ritornando all' inagibilitd del pontile degli aliscafi, la Bonica auspica «che gli uffici competenti si attivino
nel pil breve tempo possibile, non foss' altro perché che i porti sono il nodo cruciale della mobilita
eoliana & non si possono chiedere pil "sacrifici”, invera gia durali a lungo, alla genie che ha il diritto ad
una giusta mobilita. Tenendo conto soprattutto degli anziani che devono poter partire e ritornare in
mado sicuro e sereno»,

Insomma, alle Eolie, specie nelle isole minaori, siamo alle salite. Strutture perfuali periodicamente
danneggiate, gravi disagi per | residenti, la politica che da risposte in ritardo, quando & in grado di
darle 4.

SALVATORE SARPI
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La Nazione

Acque agitate nel porto di Scarlino
Azione legale contro i licenziamenti

SCARLIND [Grossetol

ACQUE agitate, nel parto di Scarlino. Ha un fatiurato di oltre dieci
milicni di euro, per un numero di posti barca (964) che ne fa uno dej
porti pit1 importanti de] Paese. Ma le rassicurazioni fornite dall’ad
non convincono il Comitato Porto Canale. L’associazione si dice
aprecccupata per la siruazione complessivar esprime la propria
«vicinanza ai lavoratori licenziati» ¢ annuncia di ipotizzare a breve
«tina nuova azione legale», Pescatori, commercianti e dipendenti, che
negli uldmi giomni hanno sublio tre licenziamenti, parlano di una
sitazione di sgrande sofferenzan. «Ad nggi - accusano dal Comitato -
non ¢ state possibilc neppure definire 1] bilancio di previsione del
2016. Si pagano al buio da anni spese di gestione elevatissime e non
di competenza. Spese che dovrebbero essere concordate da una
commissiont, ma la societd nun si & mai resa disponibiles,

_— e Y = = =
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Informazioni Marittime

Rotterdam aumenta (di poco) le tasse portuali

Lieve aumento delle tasse portuali a Rotterdam. 1I rincaro dello 0,3%, ha spicgato
I’ Autorita portuale delio scalo olandese, equivale alla meta del tasso di inflazione del-
lo scorso anno. L'ente ha inoltre specificato che il rialzo, previsto dal prossimo gen-
naio 2017, rispetta 'intesa triennale sulle tariffe portuali siglata con i rappresentanti
degli operatori e degli utenti portuali che prevedeva un incremento massimo annuo
pari all” 1 %.
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La Repubblica

Le fatiche di Mourinho avanti a piccoli passi

ATTRACCATA al porto di Odessa, la

Corazzata Mourinho ha battuto lo Zorya

armata di una cassa di cerbotiane. Son bastati

un blando possesso palla e le due accensioni

di Mkhitaryan e Ibrahimovic per battere 2-0 il

povero Zorya che gioca a Odessa perche |l

suo campo di casa & troppo a nord (Luhansk)

e da quelle parti I' Ucraina & ancora un Paese

in guerra. Il Manchester United si qualifica, ma

lo fa soltanto all’ ultima giomata, senza gloria,

senza mal dare I impressione di essere il vero

United (del resto il "vero” United non sarebbe

qui bensi agli ottavi di Champions}. E

soprattutto 1o fa da secondo in classifica.

Avrebbe dovuto dominare e invece ha

disputato un girone mediocre, perdendo due

delle tre partite esterne. La sua condotta non

impeccabile e non troppo diversa da quella

adottata in Premier, dove Mourinho viaggia gia

a 13 punti dal Chelsea capolista ricadra sul

destini di Fiorentina e Roma, qualificale come

prime e che nel 2015 si scontrarono agli ottavi.

Adesso infatti le due italiane superstiti (a casa

Inter &€ Sassuolo gia prima del turno finale di

ieri} potrebbero ritrovarsi gli inglesi ai

sedicesimi di febbraio. Sarebbe la soluzione

peggiore dal punto di vista tecnico (non & detto

che Mourinho, togliendo e mettendo, alla fine non trovi una qualita che vada oltre le reti di Ibrahimovic, il
buon rendimento di Herrera e le certezze di De Gea).

Ma ovviamenle sarebbe anche la sfida pili aflascinante. Affascinante per affascinante perd, penseranno
giallorossi e viola, a questo punto sarebbe meglio che arrivasse pil avanti, ammesso che ci si arrivi.
Per la Roma, e per Spalletti in particolare, sapere di poter pescare lo United gia al primo "knockout
round" & foriero di sentimenti e ricordi speciali. E non diciamo altro. Ma ci sono altre squadre da temere
nel bussolotta. Per esempio il Villarreal di Sansone e lo scorbutico Olympiacos (e il Paok per la Roma).
Menire fra le scese dalla Champions & sconsigliato il Ménchengladbach. Indecifrabile I' Alkmaar.
Auspicabili nessuna, tutte hannc il loro perché. Accettabili Ludogorets, Astra (per la Fiorentina), Legia,
Rostov, Anderlecht, Celta, H. Be' er Sheva, Krasnodar e Gent. E una fra Bilbao e Genk.
©RIPRODUZIONE RISERVATA Il suo Manchester United si qualifica come secondo e pud incontrare
un' italiana SESTO IN PREMIER LEAGUE José Mourinho, 53 anni.

ENRICO SIST!
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Il Sole240re

per ufi filters

Nuovo polo logistico Dhl ad Alessandria

Dhl Supply Chain, la societa del gruppo
Deutsche Post Dhl specializzata nel
management dei servizi logistici integrati per
le imprese, apre a Rivalta Scrivia
(Alessandria) un nuovo centro logistico
dedicato a Ufi Filters, azienda che produce
sistemi filtranti per il mercato automotive. Per
Dhl Supply Chain si tratta di un ampliamento
dei servizi gesliti per |' azienda italiana,
contando sul proprio know how nel settore
automotive. L' obietlivo da raggiungere nel sito
di Alessandria & rendere pi0 efficienti tutti i
flussi di prodotto che, in arrive al porto di
Genova, devono raggiungere i clienti di Ufi
Filters nel Nord Italia.
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Il Secolo XIX

'D'U’ERHB DELL’IE'DLA SBLOCCA LE NAVIDELLE COMPAGN!E AMERICANE
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La Adonla d| Carnival all’Avana, Dopo lo stop, port] delisola di nuovo apert! alnvl ta Iera Usa MARTINUZZI>> 9 :

LA DECISIONE SORPRENDE GLI OPERATORL DEL RIO (NORWEGIAN CRUISE): «E UN SOGNO CHE DIVENTA REALTA»

Crociere, prima apertura di Cuba a Trump

Dopo mesi disilenzio il governo distribuisce licenze a compagnie Usa. «E una svolta storica»

RASSEGNA STAMPA

8/12/2016

ILCASO

MATTEOMARTINUZZI

MiaMI. Cubaapreallenavida
crociera americane, Una
svolta storica, quasi inaspel-
taca, perché arriva a poche
settimane dall'elezione del
nuovo presidente statuni-
tense Donald Trump.
Dopol'annuncio dellaces-
sazione dell’attivita di Fa-
thom, brand di Carnival Cor-
poration dedicato alle cro-
ciere sulidali versu la Repub-
blica Dominicana e Cuba,
nellaseratadiieriéinfattiar-
rivatol'annunciochela com-
pagnia Royal Caribbean ha
ricevuio l'autorizzazione ad
operare sullisola. Non solo
Rayal: perché, a pachi minu-
ti di distanza, il governo cu-
bano ha dato il via libera ad
un altro colosso del settore
crocieristico, la Norwegian

Cruise Line (Ncl), societd di
navigazione norvegese ma
con sede a Miami, tra i mag-
giori operatori del pianeta
nel setlore delle crociere, C'é

-~ di pilt; nel breve periodo do-

vrebbe arrivare un'autoriz-
zazione anche per il piii im-
portante player mondiale
del comparto, Carnival Cor-
poration.«Questo@ unsogno
che diventa realtar, ha com-
mentato il presidente e ceo
di Ncl, Frank Del Rio, che gia
inpassatnavevamanifestato
grande entusiasmocircauna
possibile apertura di Cuba
verso le mavi da crociera
americane. Del Rio, cubano
di origini, aveva infatti spin-
tomolto perottenereilviali-
bera dalle autoritd de L'Ava-
na, confessando gidin antici-
po che il dehutto del suo
gruppo sarebbe toccato ad
una nave del marchio Ocea-
nia.

Il texano Richard Fain, pre-
sidente e ceo di Royal Carib-

bean, dopo avere appreso
dell'aperturada partedel go-
vernoe cubano, ha parlato di
«una svolta storica per tutto
il mercato delle crocieres,
«Gid in passato - ha aggiunto
Fain - i nostri ospiti hanno
sempra manifestatounreale
interesse verso Cuba. E da
parie nostra non vediamo
['ora di portare le navi della
flotta nei parti cubaniv.

Le prime navi scaleranno
I'isola il prossimo anno, a
partire dal mese di marzo.
Con ogni probabilita tocche-
ra alle unita del marchio Re-

ent Seven Seas Cruises

Rssc), brand che [a capo a
Ncled éspecializzato incro-
cieredilussoconnaviingra-
do di ospitare un numero li-
mitato di passeggeri. Ma
I'apertura di Cuba alle navi

Usa tocca anche Msc Crocie-
re, la compagnia italo-sviz-
zera che facapoalla famiglia
Aponte e che d’ora in avanti
non continuerd ad operare



segue

dal'Avanainregime di{qua-
si) monopolio, Msc infatti,
non essendo coentrollata da
capitali americani, & riuscita
per prima a riaprire I'isola al
turismo crocieristico, in-
staurando una collaborazio-
ne che mai si era vista prima
con le autoritd locali.

Prima dell’'annuncio della
cessazione dei viaggi, lo
SCOrs0 Mageio, era arrivata a
Cubalanave“Adonia”. Abor-
do c'erano 704 passeggeri,
traiqualiunadecinadicuba-
no-statunitensi, L'unitd era

entrata nella baia della Capi-

tale cubana condecinedicu-
riosi assiepati sul lungoma-
re, alcuni dei quali sventola-
vano bandiere cubane, altri
vessilli americani. Pai il bru-
sco stop, fino alla giornata di
ieri,quando & arrivata,unpo’
inaspettatamente, la luce
verde da Cuba.
L'avvicinamento dei gran-
digruppi crocieristici a stefle
e strisce € stato certamente
favoritodallapolitica di Oba-
ma, che aveva gia portato al
disgelo politico Usa-Cuba.

L'ultimo scoglio sembrava
poi superato quando il go-

verno di Raul Castro aveva
abrogato la norma che proi-
hiva ai cubani residenti al-
'estero di tornare nel loro
Paese per via marillima,
spianando cosi la strada al-
I'arrivo di navi da crociera
americane nei porti dell'iso-
la.Ma nessunacomunicazio-
ne ufficiale mai era arrivata.
E dopo I'elezione di Donald
Trump erano in molti, tra le
prime linee dell'industria
crocieristica, a temere I'en-

nesima chiusura,

UANDO FIDEL
ISSE “BASTA”
ALLE NAVI

IL 5 dicembre 1995 la *“Co-
sta Playa®” attracca al ter-
minal Slerra Maestra San
Franclsco: & la prima nave
da croclera ad arrivare a
Cuba dal templ delia ditta-
tura di Fulgenclo Batista,
; TR o _ Qualche anno pli tardi sa-
“IFE HL. : : - ra lo stesso Fldel Castro
YRR : (spaventato dall'lmpossi-
1 bljita di controllare il traffl-
co passeggeri) a dire basta
alle crociere: «l crocleristi
non pertano nulla a Cuba,
Partano solo disordine.
Sbarcano, lasclano le loro
lattine vuote sulle nostre
spiagge @ & Ne vannow,

s e en l'!'t:._ll

gl a Ty

ILCASO MSC

Le navi del gruppo
Aponte
sono ad oggi
quelle piu
avvantaggiate
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Centonove

RETROSCENA Acqua e rifiuti, il grande business

LIPARIL. Acqua e rifiuti, sono gli altri due settori
dove le "isole minori" sono un grande affare — =
per gli armatori. Se I' isocla danese Samsoe 0
la spagnola El Hiermo hanno raggiunto del tutto
I' autonomia idrica energetica, alimentate

t
§

come sono dalle energie rinnovabili miste di Messma, la stwa—kﬂler

sole, mare e vento, in Sicilia la fornitura idrica .

avviene ancora tramite navi -cislerna, il cui SO'IO dccusa lC navi-carretta
monopolio & in mano alla famiglia levoli di Se1 vy ch geras a8 vertics dea Camenrd T, concli g ncaderr probarn. Mo
Napoli. Secondo le ultime stime del Palitecnico P . b e Porpol

di Milano che ha svolto una indagine, in Sicilia SissEermmaeE

il 50% dell’ approviggionamento idrico avviene ;E_if;_ﬁ_":_izt

con le navi cisterna, e

Un affare da tredici euro a metro cubo, a fronte et

del tre euro a metro cubo per I' acqua L S

proveniente da dissalatore. Basterebbe A e

sostituire le bettoline con sistemi di SRR

dissalazione a "osmosi inversa®, alimeniati con Ty o Ty

un sistema ibrido diesel e fotovollaico, per a8

abbattere | costi del 65%. A fronte della spesa e R |fekeet Sk 3

stimata in 25 milioni di euro I' anno per le isole CEESITTE | i e

siciliane, si potrebbero risparmiare 16,4 A et =y

milioni. If rischio invece & che venga chiuso Siomenr o Ch s RS

anche |' unico dissalatore funzionante delle B el e e
isole Ealie. Chissa perché. ey T e ey g

- Ly
Tuh o i bos ohpaenis be b ke T gl o o s Yo P e e e e b B
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La Sicilia

GIARDINI
«Retrospettive»: incontro sulla «storia» del paese

GIARDINI. «Retrospettive - tre storici lustri» &
stato il tema dell' incontrodibattito promosso

da Mario Roma, colonnello in pensione. «Un'
occasione - ha detto - per gettare un ponte

ideale tra passato, presente e futuros.

All' evento, coordinato da Giuseppe Leotta,
sono intervenuti rappresentanti della vita

politica e sociale locale e regionale, tra cui ¥

on. Fablo Granata che sul tema delfa portualita

ha ribadilo la contrarieia al progetto «Tecnis»

poiché reputato invasivo per le caratteristiche

della baia, ma ha voluto sottolineare come un

porto pii compatibile con le esigenze del

territoric si debba fare. Pregevoli anche gli

interventi di Fulvia Toscano che ha lamentato I

assenza di interiocutori culturali validi sul

territoric € Mario Bevacqua, voce autorevole
del turismo regionale, che ha parlato delle

polenzialita turisliche non sfrullate dell’ isola.

Hanno poi esposto testimonianze Mario
lanniello, Salvatore Bittichesu, Vincenzo
Messeri, Domenico Di Guardo e Adele
Grungo.

FRANCESCA GULLOTTA.

FRANCESCA GULLOTTA
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Gazzetta del Sud

Quanti sono i pass rilasciati?

| Se il porto sara chiuso avremo il paradosso
che chi arriva in auto munito di autorizzazione
al parcheggio potra accedervi € il pedone
invece sara costretlo a rimanere al di l1a della
recinzione, A proposito: sarebbe opportuno
conoscere |' elenco delle persone titolari di
pass e le loro spe cifiche mansioni, compresi
quelii che hanno diritto alla sosta nell’ ambito
partuale.

La ragione? Semplice trasparenza. E una
considerazione: a parte le categorie
interessate (sutoritd portuale, armatori,
concessionari servizi portuali), I' area del porto
o la si apre a tutli o a nessuno.
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